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1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

In der Stadt Pulheim ist am Standort Venloer Stra’e der Neubau einer Logistikimmobilie vorgesehen.
Die Erschliefung des Vorhabens soll Gber eine Anbindung an die Otto-Lilienthal-StralRe erfolgen. Im
Zuge des Genehmigungsverfahrens ist der Nachweis einer angemessenen VerkehrserschlieRung zu
erbringen. Hierzu ist die Vorbelastung der Otto-Lilienthal-Stral3e, der Venloer Stral’e und des Knoten-
punktes Venloer Strae / Otto-Lilienthal-StralRe zu ermitteln und mit den vorhabenbezogenen Kfz-Ver-
kehren zu malligebenden Prognose-Verkehrsbelastungen zu Gberlagern. Auf der Basis der Prognose-
Frequenzen ist dann die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat der betroffenen Knotenpunkte zu
bewerten.

Im Rahmen eines Verkehrsgutachtens ist zu prifen, ob die aus der beabsichtigten BaumaRnahme
resultierenden Kfz-Verkehre leistungsfahig und sicher abgewickelt werden kénnen und ob ggfs. Mal}-
nahmen zur Ertiichtigung der Verkehrssituation erforderlich werden.
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Abbildung 1: Lage des Untersuchungsgrundstickes und des zu untersuchenden Knotenpunktes
mit Bezug zum umgebenden StralRennetz (Kartengrundlage: openstreetmap.org)




Neubau einer Logistikimmobilie am Standort Venloer Stral3e in Pulheim - Verkehrsgutachten

Qv
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2. ANALYSE-VERKEHRSSITUATION / VORBELASTUNG / PROGNOSE-NULL

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden am Knotenpunkt Venloer Stral3e / Otto-
Lilienthal-Stra3e am Dienstag, 09. September 2025 in den Zeitrdumen zwischen 7.00 und 9.00 Uhr am
Morgen und zwischen 15.00 und 18.00 Uhr am Nachmittag Verkehrszahlungen durchgefihrt. Die Ver-
kehrsbelastungen wurden abbiegescharf unterteilt nach Pkw und Lieferwagen, Lkw und Bussen, Last-
zligen, motorisierten Zweiradern sowie Fahrradern erhoben.

Zur Bestimmung der tatsachlichen Spitzenstunden erfolgt eine differenzierte Betrachtung der erhobe-
nen Kfz-Frequenzen in 15-Minuten-Intervallen (vgl. Tabelle 1). Im Ergebnis wurde die Spitzenstunde
am Knotenpunkt Venloer StralRe / Otto-Lilienthal-Strafle zwischen 7.45 und 8.45 Uhr am Morgen sowie
zwischen 16.15 Uhr und 17.15 Uhr am Nachmittag festgestellt. Die Aufbereitung der Zahlergebnisse in
den Einheiten Kfz/h und Anteilen des Schwerverkehrs als Grundlage der Leistungsfahigkeitsberech-
nungen sind im Anhang 1 als Stundenwerte dokumentiert.

Der zu betrachtende Knotenpunkt ist demnach durch folgende ANALY SE-Verkehrsbelastungen im Kfz-
Verkehr gekennzeichnet.

7.00-8.00 Uhr.......ccceunenee 913Kfz/h 15.00 - 16.00 Uhr:.............. 1.020 Kfz/h
7.15-8.15Uhr ... 903 Kfz/h 15.15-16.15 Uhr:............. 1.093 Kfz/h
7.30-8.30 Uhr......ccoceenennne 895 Kfz/h 15.30-16.30 Uhr:.............. 1.191 Kfz/h
7.45 - 8.45 Uhr.........uceeueee. 929 Kfz/h 15.45-16.45 Uhr:.............. 1.210 Kfz/h
8.00 - 9.00Uhr: .....coeiiins 914 Kfz/h 16.00 - 17.00 Uhr:.............. 1.219 Kfz/h
16.15-17.15 Uhr: ............ 1.220 Kfz/h
16.30-17.30 Uhr:.............. 1.169 Kfz/h
16.45-17.45 Uhr:............. 1.166 Kfz/h
17.00 - 18.00 Uhr:.............. 1.135 Kfz/h

Bei der Bewertung und Interpretation der Zahlergebnisse ist zu beachten, dass durch die Corona-Krise
ab dem Jahr 2020 zum Teil signifikante Einschrankungen und Veranderungen im Privat- und Arbeits-
leben aufgetreten sind, die sich auf das Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr auswirken. So haben sich
beispielsweise die Fahrgastzahlen im OPNV reduziert, die Nutzung des Fahrrades ist hingegen nicht
nur im Freizeitsektor, sondern auch im Berufsverkehr angestiegen. Auch die seit einiger Zeit verstarkt
im Homeoffice arbeitenden Beschaftigten tragen insgesamt durchaus dazu bei, dass das Verkehrsauf-
kommen im Pkw-Verkehr voraussichtlich auch zukinftig geringer ausfallen wird.

Dariiber hinaus kénnen fiir die Abschatzung der Vorbelastung im Grundsatz gewisse Zufallsschwan-
kungen der taglichen Verkehrszusammensetzung in Bezug auf die durch Zahlung vor Ort erhobenen
Verkehrsdaten sowie allgemeine Verkehrsverdnderungen z.B. durch eine veranderte Mobilitdt und
Motorisierung bzw. veranderte Verkehrsmittelwahl nicht ausgeschlossen werden.

Im Hinblick auf allgemeine Veranderungen im Verkehrsgeschehen wird nach der Verkehrsverflech-
tungsprognose 2030 (BVU / Intraplan / IVV / Planco 2014) im motorisierten Individualverkehr mit einem
Zuwachs der Fahrtenanzahl zwischen den Jahren 2010 und 2030 von 56,5 auf 59,1 Mrd. um 4,6%
ausgegangen. Verantwortlich fir die anhaltende Expansion ist neben der Erweiterung des Pkw-Bestan-
des die zunehmende Freizeitmobilitat, wobei der Pkw-Verkehr eine tUberragende Rolle einnimmt. Die
Verkehrsleistung steigt aufgrund des Uberproportionalen Wachstums der langeren Fahrten mit rund
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10% stérker als das Aufkommen von 902 Mrd. (2010) auf 992 Mrd. Pkm (2030). Kritisch betrachtet ist
jedoch darauf hinzuweisen, dass der Freizeitverkehr in den Ublichen Verkehrsspitzen an Normalwerk-
tagen eher von untergeordneter Bedeutung einzustufen ist.

Die regional unterschiedlichen Verkehrsentwicklungen héangen vor allem mit den jeweiligen Struktur-
daten (Demographie, Wirtschaft) sowie den rdumlichen Verflechtungen und dem Verkehrsangebot
zusammen. Im Ergebnis ist in grofRen Teil Sid- und Sidwestdeutschlands, etwa entlang des Rheins
von Koln bis Basel und in der Linie Frankfurt/Main - Stuttgart - Minchen, sowie in Norddeutschland,
etwa in der Linie Munster - Hamburg, mit einem Wachstum des Verkehrsaufkommens zu rechnen.
Dagegen geht der Verkehr in den &stlichen Bundeslandern und den daran angrenzenden Gebieten
zurtck, mit einer deutlichen Ausnahme: dem Raum Berlin. Dort ist sogar von einem betrachtlichen
Wachstum auszugehen, das in der Héhe nur von demjenigen Wachstum im Raum Minchen / Ober-
bayern Ubertroffen wird.

In einer weiteren Untersuchung wurden im Rahmen des Projektes ,Mobilitat in Stadten - SrV 2003“ im
Auftrag von 23 Stadten, zwei Verkehrsverbiinden und einem Verkehrsbetrieb Erhebungen durchgefihrt.
Diese Ergebnisse (Mehr Autos — aber weniger Verkehr, Ahrens / LieBke, Wittwer, 2005) lassen ebenfalls
einen Trend zu langsamerem Verkehrswachstum im Stadtverkehr erkennen. ,Nicht nur der Motorisie-
rungsanstieg ist gebremst, sondern auch die Veranderungen im Verkehrsverhalten fallen geringer aus.
Auffallig ist dabei vor allem, dass der MIV zumindest in Bezug auf die Wegehaufigkeit erstmals eine
ricklaufige Tendenz aufweist. Hier kdnnten erste Auswirkungen der nach 1998 erhéhten Benzinpreise
und der veranderten Altersstrukturen sichtbar werden. Aber auch die Bemihungen der Kommunen um
attraktive alternative und umweltfreundliche Verkehrsangebote fiir alle kdnnten hier Frichte tragen. Es
wird deutlich, dass vor dem Hintergrund der absehbaren demografischen Entwicklungen und einem
stabiler gewordenen Verkehrsverhalten auch das Wachstum des Autoverkehrs in den Stadten sich nicht
mehr wie bisher fortsetzen wird. Vergleiche zwischen den SrV-Stadten (System reprasentativer Ver-
kehrsbefragungen) zeigen, dass punktuell sogar eher ricklaufige Entwicklungen zu erwarten sind. Die
Verknupfung der individuellen Werte zur Beschreibung des Verkehrsaufwandes mit den zu erwartenden
Bevdlkerungszahlen (demografische Entwicklung) Iasst fir den stadtischen Quell- und Binnenverkehr
von Personen deutliche Riickgange fir alle Verkehrsmittel erwarten!”

Nach der Verflechtungsprognose 2030 wachst der Stralengiterfernverkehr beim Transportaufkommen
von 3,1 Mrd. tim Jahr 2010 auf 3,6 Mrd. t im Jahr 2030 um 17%. Von dem gesamten absoluten Wachs-
tum des Guterverkehrs aller Verkehrstrager um 654 Mio. t bzw. 230 Mrd. tkm entfallen 80% (523 Mio. t)
bzw. 74% (170 Mrd. tkm) auf den Strallenguterverkehr. Allerdings realisieren sowohl die Schiene als
auch das Binnenschiff zuklinftig ein deutlich starkeres Aufkommenswachstum als der Stralenverkehr,
so dass der Marktanteil der Strafle beim Aufkommen im Prognosezeitraum von 84,1% auf 83,5% sinkt.

Weiterhin ist zu beachten, dass in nahezu allen Kommunen in Deutschland z.B. unter dem Stichwort
,Mobilitadtswende* bereits kurz- und mittelfristig eine Attraktivierung des Umweltverbundes (OPNV, Ful-
und Radverkehr) und eine nachhaltige Stadtentwicklung angestrebt wird, mit dem Ziel, den Kfz-Verkehr
deutlich zu reduzieren. In manchen Stadten wird als Zielvorgabe ein MIV-Anteil von 25% formuliert; dies
entspricht in vielen Fallen mehr als einer Halbierung des heutigen Kfz-Verkehrs.

In der vorliegenden Untersuchung wird im Rahmen einer durchaus konservativen Betrachtung die
Grundtendenzen einer weiter zunehmenden Verkehrsentwicklung aus der Verkehrsverflechtungsprog-
nose 2030 (VU / Intraplan / IVV / Planco 2014) berlcksichtigt und in der Vorbelastung bzw. im Lastfall
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Prognose-Null sowohl im Pkw-Verkehr als auch im Lkw-Verkehr eine Zunahme um jeweils 10% gegen-

Uber den Zahlwerten vom September 2025 angenommen. Mit diesem Ansatz werden als worst-case-

Annahmen allgemeine Verkehrszunahmen als auch mdgliche Entwicklungen im unmittelbaren Umfeld

Venloer Straf3e / Otto-Lilienthal-Stralle

abgedeckt.
Venloer Stralle Otto-Lilienthal- Venloer Straflie Sackgasse
(West) Strale (Ost) b3
== T = |
7.00-7.15 - 127 9 2 - 14 32 61 - 245
7.15-7.30 - 115 | 5 3 - 14 | 25 | 75 - 237
7.30-7.45 - 74 8 3 - 8 19 76 - 188
7.45-8.00 - 121 6 3 - 12 | 22 | 79 - 243
8.00 - 8.15 - 104 9 8 1 7 30 76 - 235
8.15-8.30 - 105 5 4 - 20 24 70 - 229
8.30 - 8.45 - 88 7 1 - 10 24 92 - 222
8.45-9.00 - 94 11 2 - 14 24 81 - 228
15.00 - 15.15 - 68 3 4 - 17 15 | 125 - 232
15.15 - 15.30 - 68 4 6 - 18 18 | 131 - 245
15.30 - 15.45 - 77 2 5 - 15 15 143 - 261
15.45 - 16.00 - 72 4 5 - 24 | 24 | 155 - 282
16.00 - 16.15 - 71 5 9 - 35 | 35 | 164 - 305
16.15 - 16.30 - 83 2 5 - 38 | 38 | 204 - 343
16.30 - 16.45 - 64 2 5 - 26 | 26 | 171 - 280
16.45 - 17.00 - 61 4 8 - 29 29 | 171 - 291
17.00 - 17.15 - 91 4 6 1 27 | 27 | 166 - 306
17.15-17.30 - 67 3 7 - 25 25 | 175 - 292
17.30 - 17.45 - 73 4 5 - 19 19 | 166 - 277
17.45 - 18.00 - 66 3 5 - 18 18 | 157 - 260
Tabelle 1: ANALYSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] in 15-Minuten-Intervallen am Knotenpunkt
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Vorbelastung / Prognose Null

Otto-Lilienthal-Stralle

Otto-Lilienthal-Stral3e

Morgenspitze Nachmittagsspitze
H d H Sackgasse O H M Sackgasse
- -1 1 - 1
2 - H 2 1 [
<1J J; I_,> ¢ 349 [23] <,J l I_,> +—— 783 [11]
Venloer Stralle A 110 [20] Venloer Stralle A ! 54 M
7 7
Venloer Stral3e Venloer Stral3e
noo- 9 noo- 9
211 460 —> 4—I T I_D [3] 329 —> Q—I T I_‘>
SR 18 1 54 bo13 Y 26 1 132
[21 [ [21] [1 [ [10]

Abbildung 3:

Vorbelastung / Prognose-Null [Kfz/h] am Knotenpunkt Venloer Stralle / Otto-Lilien-

thal-StralRe in den Spitzenstunden eines Normalwerktages (in Klammern: Anzahl der

Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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3. ZUSATZVERKEHRE DES GEPLANTEN VORHABENS

Mit dem geplanten Neubau einer Logistikimmobilie am Standort in Pulheim ist eine Verlagerung der
Standorte Brauweiler sowie der Apotheke vorgesehen. Das Verkehrsaufkommen an den bestehenden
Standorten wurden im Oktober 2024 durch Z&hlungen erfasst, mit folgenden taglichen Kfz-Frequenzen
im Lieferverkehr / Wirtschaftsverkehr (vgl. Anhang 2):

Montag, 07. Oktober 2024 .......... 41 Kfz/Tag

Dienstag, 08. Oktober 2024.......... 42 Kfz/Tag

Mittwoch, 09. Oktober 2024 ........ 40 Kfz/Tag

Donnerstag, 10. Oktober 2024: ... 45 Kfz/Tag

Freitag, 11. Oktober 2024 ........... 46 Kfz/Tag
Montag, 14. Oktober 2024 .......... 56 Kfz/Tag
Dienstag, 15. Oktober 2024 ........ 61 Kfz/Tag
Mittwoch, 16. Oktober 2024.......... 56 Kfz/Tag
Donnerstag, 17. Oktober 2024: ... 62 Kfz/Tag
Freitag, 18. Oktober 2024............ 41 Kfz/Tag

Erhoben wurden jeweils die ankommenden Fahrzeuge. Nach den Angaben des Vorhabentragers kann
fur den Ladevorgang ein Zeitfenster von ca. 30 Minuten angesetzt werden. In den Spitzenstunden an
am Morgen und am Nachmittag eines Normalwerktages werden demnach folgende Kfz-Frequenzen im
Lieferverkehr / Wirtschaftsverkehr zugrunde gelegt. Grundlage ist Donnerstag, der 17. Oktober 2024
mit den starksten, erhobenen Kfz-Frequenzen im Tagesverlauf mit insgesamt 62 Kfz/Tag.

Uhrzeit Ankommende Uhrzeit Abfahrende
Lieferfahrzeuge Lieferfahrzeuge

7.15 1 7.45 1
7.30 1 8.00 1
7.54 1 8.24 1
8.10 1 8.40 1
8.15 1 8.45 1
8.30 2 9.00 2
8.33 1 9.03 1
8.35 1 9.05 1
8.42 1 9.12 1
8.45 1 9.15 1

Tabelle 2: Verteilung des zu erwartenden Kfz-Verkehrsaufkommens in den Morgenstunden

(Grundlage: ProServ, Zdhlung an bestehenden Standorten)
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Uhrzeit Ankommende Uhrzeit Abfahrende
Lieferfahrzeuge Lieferfahrzeuge

15.30 2 16.00 2

16.00 1 16.30 1

17.00 1 17.30 1

17.30 1 18.00 1

18.00 1 18.30 1

Tabelle 3: Verteilung des zu erwartenden Kfz-Verkehrsaufkommens in den Nachmittagsstunden

(Grundlage: ProServ, Zdhlung an bestehenden Standorten)

Dariiber hinaus ergibt sich ein Verlagerungspotential zum geplanten Standort in Pulheim durch die
Beschaftigten. Nach den Angaben und Erfahrungswerten des Vorhabentragers ist an einem Normal-
werktag von einem zusatzlichen Pkw-Aufkommen von ca. 75 Pkw/Tag auszugehen, davon 45 Mitarbei-
tende/Tag in Brauweiler und 30 Mitarbeitende/Tag in der Apotheke. Es wird unterstellt, dass jeweils
80% der Pkw-Beschaftigten in den Spitzenstunden auftreten.

In der Uberlagerung der verschiedenen Nutzergruppen sind demnach fiir dem Standort in Pulheim in
den Spitzenstunden folgende Zusatzverkehre zu erwarten. Dabei werden als ungunstige Berechnungs-
annahme alle Fahrten im Wirtschaftsverkehr dem Lkw-Verkehr zu geordnet, auch wenn in den Zahl-
daten Fahrten mit Sprintern dokumentiert sind.

Zielverkehr Quellverkehr
Morgenspitze 7.45-8.45 Uhr........cccvevvvennnnnnn. 60 Pkw/h oo, 0 Pkw/h
9 Lkw/h 5 Lkw/h
69 Kfz/h 5 Kfz/h
Nachmittagsspitze 16.15 - 17.15 Uhr.................. OPKW/N oo 60 Pkw/h
2 Lkw/h 3 Lkw/h
2 Kfz/h 63 Kfz/h
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4. VERTEILUNG DER ZUSATZVERKEHRE

Die Verteilung des Zusatzverkehrs mit Bezug zum umgebenden StralRennetz erfolgt nach Einschatzung
der Verkehrslagegunst unter Berlicksichtigung der im Rahmen der Verkehrszahlung vor Ort erfassten
Richtungsverteilung.

Der Zielverkehr (Zufluss) im Pkw-Verkehr erreicht die geplanten Nutzungen zu

» 80% aus 0Ostlicher Richtung ber die Venloer Stralle

» 20% aus westlicher Richtung tber die Venloer Stralie.

Der Quellverkehr (Abfluss) im Pkw-Verkehr verlasst die geplanten Nutzungen zu

= 80% in dstliche Richtung Uber die Venloer Stralle

= 20% in westliche Richtung tber die Venloer Stralle.

Der Zielverkehr (Zufluss) im Lkw-Verkehr erreicht die geplanten Nutzungen zu

* 90% aus ostlicher Richtung liber die Venloer Stralle

» 10% aus westlicher Richtung tUber die Venloer Stralle.

Der Quellverkehr (Abfluss) im Lkw-Verkehr verlasst die geplanten Nutzungen zu

» 90% in 6stliche Richtung Uber die Venloer Stralle

* 10% in westliche Richtung uber die Venloer Stralle.

-10 -
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5. PROGNOSE-VERKEHRSBELASTUNGEN

Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen und Bewertungen zugrunde gelegten PROGNOSE-
Verkehrsbelastungen ergeben sich durch die Uberlagerung der Vorbelastung (Zahlwerte vom 09. Sep-

tember 2025 zuzlglich einer pauschalen Erhéhung um 10% fur mdgliche allgemeine Verkehrszunah-

men bzw. Planungsabsichten im Umfeld mit Einfluss auf das Plangebiet) mit den Zusatzverkehren des
geplanten Vorhabens. Am unmittelbar betroffenen Knotenpunkt Venloer Stral3e / Otto-Lilienthal-Stralle

ergeben sich folgende Veranderungen im Kfz-Verkehr.

Vorbelastung Zusatzverkehr Prognose Zunahme
Morgenspitze 1.023 Kfz/h 74 Kfz/h 1.097 Kfz/h 72 %
Nachmittagsspitze 1.341 Kfz/h 64 Kfz/h 1.405 Kfz/h 4,8 %
Prognose
Morgenspitze Nachmittagsspitze
H H M Sackgasse 0 H M Sackgasse
- -1 1 - 1
2 - N 2 1
QJ l L 4— 349 [23] QJ l L +— 783 [11]
Venloer StralRe A 166 1281 Venloer StralRe A 56 111]
7 7
Venloer StralSe Venloer StralSe
noo- % noo- %
211 460 —> Q—I T I—D 3] 329 —» Q_I T I_D
043 Y 19 1 58 SRR 38 1 182
21 [ [21 [ [ oo
Otto-Lilienthal-Strale Otto-Lilienthal-Stral8e

Abbildung 4:

Prognose-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] am Knotenpunkt Venloer Stralle / Otto-

Lilienthal-StralRe in den Spitzenstunden eines Normalwerktages (in Klammern:

Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)

-11 -
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6. UBERPRUFUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT NACH HBS
6.1 GRUNDLAGEN DER BERECHNUNG

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StralBenverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-
gestitzten Rechenprogrammen der Technischen Universitdt Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne

Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome angesehen. Maligeblich sind

dabei die Wartezeiten bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten Straf3en-, Licht-
und Witterungsverhaltnissen. Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage ist es auf Grund der stralRen-
verkehrsrechtlich festgelegten Rangfolge der Verkehrsstrome nicht moglich, das Qualitatsniveau fiir
einzelne Verkehrsstrome durch SteuerungsmalRnahmen zu beeinflussen. Daher ist die Qualitat des Ver-
kehrsablaufs jedes einzelnen Nebenstroms getrennt zu berechnen. Bei der zusammenfassenden Beur-
teilung der Verkehrssituation in einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste Qualitat aller
beteiligten Verkehrsstrome fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafgebend. Als maximaler
Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat wird fir jeden Fahrzeugstrom eines Knotenpunktes
45 s Wartezeit angesetzt (vgl. Brilon, GroBmann, Blanke, 1993 und HBS, 2001). Die einzelnen Quali-
tatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 4 dargestellten Grenzwerten der mittleren
Wartezeit, kdnnen folgendermallen charakterisiert werden.

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrdme werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muissen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand
ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Ver-
schlechterungen der EinflussgréRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig
zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-strom.
Es bilden sich lange, stadndig wachsende Schlangen mit besonders hohen Warte-zeiten.
Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflielenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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Die Qualitatsstufe D beschreibt die Mindestanforderungen an die Verkehrsqualitdt eines Knoten-
punktes bzw. eines Verkehrsstroms. Sie sollte im Allgemeinen auch in der Spitzenstunde fiir alle Strome
an einem Knotenpunkt eingehalten werden. Die Stufe E sollte nur in besonderen Ausnahme-fallen einer
Bemessung zugrunde gelegt werden.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit
A <10 sec
B <20 sec
C <30 sec
D <45 sec
E > 45 sec
F -
Tabelle 4: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn an Knoten-

punkten ohne Lichtsignalanlage und Kreisverkehrsplatzen fur verschiedene Qualitats-
stufen (Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die Regelungsart ,rechts vor links“ nach § 8 StVO Abs. 1 (alle Knotenpunktzufahrten sind gleichrangig)
erlaubt keine feste Zuordnung von Haupt- und Nebenstrémen. Das HBS-Verfahren verzichtet deshalb
auf eine Berechnung der Kapazitat. Es stiitzt sich pragmatisch auf eine einfach zu ermittelnde Eingangs-
gréRe der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten. Das Verfahren gilt nur fur Knotenpunkte mit
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h und bis zu vier einstreifigen Knotenpunki-
zufahrten. Mit der EingangsgrofRe der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten wird die gréfte
mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten ermittelt. Diese wird einer Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
nach Tabelle 5 zugeordnet. In dem Bereich der Qualitatsstufe F funktioniert die Regelungsart ,rechts
vor links* nicht mehr.

Qualitatsstufe Kreuzung Einmindung
Mittlere Wartezeit Mittlere Wartezeit
A
<10 sec <10 sec
B
C <15sec
<15 sec
D <20 sec
E <25sec <20 sec
F > 25 sec > 20 sec
Tabelle 5: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage mit

Rechts-vor-Links-Regelung fiir verschiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)
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Da in Knotenzufahrten und vor Fu3gangerfurten Sperrungen und Freigaben in standiger Folge wech-
seln, ergeben sich an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen zwangslaufig Behinderungen (Warte-

vorgange) fir die einzelnen Verkehrsteilnehmer. Als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitat
wird die Wartezeit verwendet. Beim Kfz-Verkehr und bei Fahrzeugen des OPNV gilt als Kriterium die
mittlere Wartezeit auf einem Fahrstreifen. Bei FulRganger- und Radverkehrsstrémen gilt als Kriterium
die maximale Wartezeit, die auf die vollstandige Querung einer Zufahrt bezogen ist. Das gilt fir den
Radverkehr auch dann, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird. Uber
die Verkehrsqualitat hinaus ist die Ladnge des Riickstaus von Bedeutung. Sie kann fir die Bemessung
von Knotenpunkten malRgebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrs-
strdme oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden. Zur Eintei-
lung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gelten fur die einzelnen Verkehrsarten die Grenzwerte der
mittleren oder der maximalen Wartezeit nach Tabelle 6. Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden
Verkehrsqualitat wird im Kraftfahrzeugverkehr eine mittlere Wartezeit von 70 s Wartezeit angesetzt
(Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen HBS 2015).

Qualitatsstufe Kfz-Verkehr OPNV auf FuBganger- und
Mittlere Wartezeit Sonderfahrstreifen Radverkehr
Mittlere Wartezeit Maximale Wartezeit
A <20 sec <5sec <30 sec
B < 35sec <15 sec <40 sec
C <50 sec <25 sec <55 sec
D <70 sec <40 sec <70 sec
E > 70 sec <60 sec <85 sec
F - > 60 sec > 85 sec
Tabelle 6: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage fir ver-

schiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 6 dargestellten Grenz-
werten der mittleren Wartezeit, kdnnen folgendermafien charakterisiert werden.

Stufe A: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spuirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Verkehrsteil-
nehmergruppen koénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
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Stufe E:

Stufe F:

betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Ruck-
stau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Uml&ufen ein Rickstau lauft.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Rickstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit von signalisierten Knotenpunkten kénnen Formblatter nach

den Berechnungsverfahren des Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS (For-

schungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, 2015) verwendet werden.

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Ausgangsdaten

Dargestellt sind fir jede Signalgruppe Angaben zur Verkehrsbelastung (q) in Kfz/h mit
Anteil des Schwerverkehrs (SV) in % auf der Grundlage der Analyse- bzw. Prognose-
Verkehrsbelastungen, die vorhandenen Griinzeiten (tF) auf Basis des aktuellen Signal-
programms sowie die Kennzeichnung von Mischfahrstreifen (MIF) mit entsprechender
Sattigungsverkehrsstarke (gs).

Mischfahrstreifen

Die Sattigungsverkehrsstarke fiir Mischfahrstreifen wird aus den unterschiedlichen
Parametern fiir die unterschiedlichen Fahrtrichtungen berechnet. Neben den Angaben
zur Verkehrsbelastung (q und SV) wird in der Berechnung im Allgemeinen der Einfluss
der Fahrstreifenbreite, des Abbiegeradius, der Fahrbahnlangsneigung und des FulRgan-
gerverkehrs bericksichtigt.

Berechnung der Séttigungsverkehrsstérke und Ermittlung der maf3gebenden Stréme

Auf der Grundlage der Ausgangsdaten werden die Angleichungsfaktoren, die Satti-
gungsverkehrsstarken sowie die Flussverhaltnisse bestimmt. Gegebenenfalls ergeben
sich gewisse Einflisse durch querende FuRganger, durch die Langsneigung und die
Fahrstreifenbreite. Die Sattigungsverkehrsstarken werden in zahlreichen Anwendungs-
fallen nur durch die Griinzeiten und die Schwerverkehrsanteile bestimmt.

Bewertung der Verkehrsqualitét im Kfz-Verkehr

Vorgaben flir die Berechnungen pro Signalgruppe bzw. Fahrstreifen sind die Umlaufzeit
(tu), der Untersuchungszeitraum (i.a. T = 60 min), die vorhandenen Freigabezeiten (tF),
die Verkehrsbelastungen (q) und die Sattigungsverkehrsstarken (gs). Bei Eingabe der
statischen Sicherheit (S) gegen Uberstauung wird die Lange des erforderlichen Stau-
raums fur den Fahrstreifen ermittelt.

MaRgebendes Bewertungskriterium fiir die Einstufung des Verkehrsablaufes nach Qua-
litatsstufen (QSV) ist die mittlere Wartezeit (w) im Kfz-Verkehr.

Bedingt vertrdgliche Linksabbieger

Dieses Formblatt wird verwendet fur Linksabbiegestrome, denen keine eigene Phase
zur Verfuigung steht und zusammen mit dem Gegenverkehr freigegeben werden.
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In Abhangigkeit von den Verkehrsbelastungen im Linksabbiegestrom und im Gegen-
verkehr sowie den signaltechnischen Vorgaben (Vorlaufzeit fir die Linksabbieger, Frei-
gabezeit mit Durchsetzen und Nachlaufzeit fur die Linksabbieger) werden u.a. die mitt-
leren Wartezeiten, die Stufe der Verkehrsqualitdt und die Stauraumlange berechnet.

Sofern Linksabbiegen mit Durchsetzen zu bericksichtigen ist, sind die Ergebnisse fir
die entsprechende Signalgruppe in dem Formblatt ,Bewertung der Verkehrsqualitat
nicht enthalten, da hier die Wartepflicht gegeniiber dem Gegenverkehr innerhalb der
Berechnungen nicht berlicksichtigt werden. Die malgebenden Berechnungsergeb-
nisse (Wartezeiten, Staulangen, Qualitatsstufen) sind dann in dem Formblatt ,Bedingt
vertragliche Linksabbieger® dokumentiert. Dieser Einfluss wird jeweils in einer zusam-
menfassenden Tabelle der Berechnungsprotokolle beriicksichtigt.

Fir eine Uberschlagige Bewertung der Grundleistungsfahigkeit signalisierter Knotenpunkte kann grund-

satzlich auch das Verfahren der Addition kritischer Fahrzeugstrome AKF nach Gleue angewendet
werden. Dieses Verfahren findet in der Regel Anwendung bei der Vordimensionierung von neuen
Knotenpunkten sowie in Fallen, in denen fiir den zu betrachtenden Knotenpunkt keine Festzeit-
programme zur Verfiigung stehen oder eine verkehrsabhangige Steuerung der Signalanlagen erfolgt.
Das AKF- Verfahren basiert auf der Tatsache, dass bei Lichtsignalanlagen miteinander vertragliche
Verkehrsstrome (ohne Konflikte) grundsatzlich gemeinsam freigegeben werden kdnnen. Die Verkehrs-
starken miteinander unvertraglicher Strome werden addiert, um so die Summe der insgesamt abzufer-
tigenden Fahrzeugeinheiten je Zeitintervall (maRgebende Spitzenstunde) zu ermitteln. Dabei wird die
Geometrie durch die Anzahl der Fahrspuren, die fiir einzelne Verkehrsbeziehungen zur Verfligung
stehen, beriicksichtigt. Die Uberpriifung erfolgt dann anhand der zur Verfiigung stehenden Freigabezeit
in einer Stunde und des Zeitbedarfs der Fahrzeuge zum Passieren des Knotens.

Qualitatsstufe Kapazitatsreserve [%)]
A > 50 %
B <50 %
C <35%
D <20 %
E <10 %
F <0%
Tabelle 7: Grenzwerte der Kapazitatsreserven fir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage fir ver-

schiedene Qualitatsstufen auf Basis der rechnerisch ermittelten Kapazitdtsreserven
nach dem AKF-Verfahren

EingangsgroRen fur die Anwendung des AKF-Verfahrens sind die Sattigungsverkehrsstarke gs bzw. der
Zeitbedarfswerts tB, die Umlaufzeit tu und die Summe der Zwischenzeiten tz. Mit diesen Parametern
ergibt sich die mdgliche Leistungsfahigkeit Lk eines Knotenpunktes (Konfliktpunktes) zu
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LK=q3/tu'(tu'2tz)

In Anlehnung an die Qualitatsstufeneinteilung nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen HBS wird auch fur die Uberschlagige Bewertung der Leistungsfahigkeit signalisierter
Knotenpunkte auf der Grundlage des vereinfachten AKF-Verfahrens ein stufenweises Bewertungs-
verfahren vorgeschlagen, und zwar auf Basis des Bewertungskriterium der rechnerisch ermittelten
Kapazitatsreserven. Fur die Abgrenzung der einzelnen Qualitatsstufen A bis F werden die in der Tabel-
le 7 vorgeschlagenen Grenzwerte in Ansatz gebracht.
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6.2 VENLOER STRASSE /OTTO-LILIENTHAL-STRASSE

Grundlage der Leistungsfahigkeitstuberprifung ist der bestehende Kreisverkehrsplatz mit jeweils ein-
spurigen Kreiszufahrten und einstreifiger Kreisfahrbahn. Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahig-
keitsberechnungen fiir die betrachteten Spitzenstunden sind im Anhang 3 dokumentiert. Die Berech-
nungsergebnisse sind in den Tabellen 8 und 9 noch einmal tbersichtlich zusammengefasst.

Morgenspitze Mittlere Wartezeit Stufe der ) Kapazitatsreserve
[sec/FZ] Verkehrsqualitat [Fz/h]
— | Venloer Stralle (West) 5,8 A 620
Z
¢ | Oftto-Lilienthal-Strale 5,5 A 652
2
2 | Venloer Strafie (Ost) 5.1 A 710
a
Sackgasse 4.4 A 816
- Venloer StralRe (West) 6,5 A 555
€ ¢
$ 8| Ofto-Lilienthal-Strake 5,7 A 634
o
c <
82| Venloer Strake (Ost) 55 A 650
o
Sackgasse 4,7 A 768
Tabelle 8: Mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitatsreserven am Kreisverkehr

Venloer StralRe / Otto-Lilienthal-StraRe in der Morgenspitzenstunde

= Sowohl im Lastfall Prognose-Null als auch im Lastfall Prognose mit Vorhaben kann die Mehrzahl
der Verkehrsteilnehmer in allen Kreiszufahrten den Kreisverkehr nahezu ungehindert passieren.
Die Wartezeiten in allen Zufahrten sind mit weniger als 10 sec/Fz sehr kurz. Die Verkehrsqualitat
ist als sehr gut (Stufe A) zu bezeichnen.

= Bedingt durch die Zusatzverkehre der geplanten Nutzungen werden sich die mittleren Warte-
zeiten in allen Kreiszufahrten und in beiden Spitzenstunden nur leicht erhéhen.

= Diese Zunahmen der mittleren Wartezeiten sind jedoch nur gering und filhren zu keinen signifi-
kant spurbaren Auswirkungen auf den Verkehrsablauf und keiner Verschlechterung der Verkehrs-
qualitat gegeniber der Vorbelastung.

= In allen Kreiszufahrten ergeben sich auch unter den Prognose-Verkehrsbelastungen in allen
betrachteten Stundenintervallen Kapazitatsreserven von mehr als 350 Fz/h.

= Der bestehende Kreisverkehr am Knotenpunkt Venloer Stral3e / Otto-Lilienthal-Strale ist somit
nach den vorliegenden HBS-Berechnungen auch unter den prognostizierten Verkehrsbelastun-
gen als uneingeschrankt leistungsfahig zu bezeichnen.
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Nachmittagsspitze Mittlere Wartezeit Stufe der Kapazitatsreserve
[sec/FZ] Verkehrsqualitat [Fz/h]
— | Venloer Stralle (West) 4,3 A 841
2
¢ | Ofto-Lilienthal-Strake 4,7 A 766
2
2 | Venloer Strafie (Ost) 9,8 A 366
a
Sackgasse 6,7 A 535
c Venloer Stralle (West) 4,3 A 839
o 9
2 8| Otto-Lilienthal-Strale 5,1 A 712
5
Dﬁj z Venloer StralRe (Ost) 10,1 A 351
g
Sackgasse 6,9 A 524
Tabelle 9: Mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitatsreserven am Kreisverkehr

Venloer StralRe / Otto-Lilienthal-Strae in der Nachmittagsspitze
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7. ZUSAMMENFASSUNG DER UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE

In der Stadt Pulheim ist am Standort Venloer Stra’e der Neubau einer Logistikimmobilie vorgesehen.
Die Erschliefung des Vorhabens soll Gber eine Anbindung an die Otto-Lilienthal-StralRe erfolgen. Im
Zuge des Genehmigungsverfahrens ist der Nachweis einer angemessenen VerkehrserschlieRung zu
erbringen. Hierzu ist die Vorbelastung der Otto-Lilienthal-Stral3e, der Venloer Stral’e und des Knoten-
punktes Venloer Strae / Otto-Lilienthal-StralRe zu ermitteln und mit den vorhabenbezogenen Kfz-Ver-
kehren zu malligebenden Prognose-Verkehrsbelastungen zu Gberlagern. Auf der Basis der Prognose-
Frequenzen ist dann die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat der betroffenen Knotenpunkte zu
bewerten.

Im Rahmen eines Verkehrsgutachtens ist zu prifen, ob die aus der beabsichtigten BaumaRnahme
resultierenden Kfz-Verkehre leistungsfahig und sicher abgewickelt werden kénnen und ob ggfs. Mal}-
nahmen zur Ertiichtigung der Verkehrssituation erforderlich werden.

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden am Knotenpunkt Venloer Strae / Otto-
Lilienthal-StraRe am Dienstag, 09. September 2025 in den Zeitrdumen zwischen 7.00 und 9.00 Uhr am
Morgen und zwischen 15.00 und 18.00 Uhr am Nachmittag Verkehrszahlungen durchgefiihrt.

Bei der Bewertung und Interpretation der Zahlergebnisse ist zu beachten, dass durch die Corona-Krise
ab dem Jahr 2020 zum Teil signifikante Einschrankungen und Veranderungen im Privat- und Arbeits-
leben aufgetreten sind, die sich auf das Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr auswirken. So haben sich
beispielsweise die Fahrgastzahlen im OPNV reduziert, die Nutzung des Fahrrades ist hingegen nicht
nur im Freizeitsektor, sondern auch im Berufsverkehr angestiegen. Auch die seit einiger Zeit verstarkt
im Homeoffice arbeitenden Beschaftigten tragen insgesamt durchaus dazu bei, dass das Verkehrsauf-
kommen im Pkw-Verkehr voraussichtlich auch zukinftig geringer ausfallen wird.

Weiterhin ist zu beachten, dass in nahezu allen Kommunen in Deutschland z.B. unter dem Stichwort
,Mobilitadtswende* bereits kurz- und mittelfristig eine Attraktivierung des Umweltverbundes (OPNV, FulR-
und Radverkehr) und eine nachhaltige Stadtentwicklung angestrebt wird, mit dem Ziel, den Kfz-Verkehr
deutlich zu reduzieren. In manchen Stadten wird als Zielvorgabe ein MIV-Anteil von 25% formuliert; dies
entspricht in vielen Fallen mehr als einer Halbierung des heutigen Kfz-Verkehrs.

In der vorliegenden Untersuchung wird im Rahmen einer durchaus konservativen Betrachtung die
Grundtendenzen einer weiter zunehmenden Verkehrsentwicklung aus der Verkehrsverflechtungsprog-
nose 2030 (VU / Intraplan / IVV / Planco 2014) berlcksichtigt und in der Vorbelastung bzw. im Lastfall
Prognose-Null sowohl im Pkw-Verkehr als auch im Lkw-Verkehr eine Zunahme um jeweils 10% gegen-
Uber den Zahlwerten vom September 2025 angenommen. Mit diesem Ansatz werden als worst-case-
Annahmen allgemeine Verkehrszunahmen als auch mdgliche Entwicklungen im unmittelbaren Umfeld
abgedeckt.

Mit dem geplanten Neubau einer Logistikimmobilie am Standort in Pulheim ist eine Verlagerung der
Standorte Brauweiler sowie der Apotheke vorgesehen. Das Verkehrsaufkommen an den bestehenden
Standorten wurden im Oktober 2024 durch Zahlungen erfasst, mit folgenden taglichen Kfz-Frequenzen
im Lieferverkehr / Wirtschaftsverkehr:

Darlber hinaus ergibt sich ein Verlagerungspotential zum geplanten Standort in Pulheim durch die
Beschaftigten. Nach den Angaben und Erfahrungswerten des Vorhabentragers ist an einem Normal-
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werktag von einem zusatzlichen Pkw-Aufkommen von ca. 75 Pkw/Tag auszugehen, davon 45 Mitarbei-
tende/Tag in Brauweiler und 30 Mitarbeitende/Tag in der Apotheke. Es wird unterstellt, dass jeweils
80% der Pkw-Beschaftigten in den Spitzenstunden auftreten.

In der Uberlagerung der verschiedenen Nutzergruppen sind demnach fiir dem Standort in Pulheim in
den Spitzenstunden folgende Zusatzverkehre zu erwarten. Dabei werden als unglinstige Berechnungs-
annahme alle Fahrten im Wirtschaftsverkehr dem Lkw-Verkehr zu geordnet, auch wenn in den Zahl-
daten Fahrten mit Sprintern dokumentiert sind.

Zielverkehr Quellverkehr
Morgenspitze 7.45 -8.45 Uhr........ccoovvvvvennnnnnnnn. 60 Pkw/h oo, 0 Pkw/h
9 Lkw/h 5 Lkw/h
69 Kfz/h 5 Kfz/h
Nachmittagsspitze 16.15 - 17.15 Uhr.................. OPKw/N oo 60 Pkw/h
2 Lkw/h 3 Lkw/h
2 Kfz/h 63 Kfz/h

Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen und Bewertungen zugrunde gelegten PROGNOSE-
Verkehrsbelastungen ergeben sich durch die Uberlagerung der Vorbelastung (Zahlwerte vom 09. Sep-
tember 2025 zuziglich einer pauschalen Erhéhung um 10% fur mégliche allgemeine Verkehrszunah-
men bzw. Planungsabsichten im Umfeld mit Einfluss auf das Plangebiet) mit den Zusatzverkehren des
geplanten Vorhabens. Am unmittelbar betroffenen Knotenpunkt Venloer Stralle / Otto-Lilienthal-Stralle
ergeben sich folgende Veranderungen im Kfz-Verkehr.

Vorbelastung Zusatzverkehr Prognose Zunahme
Morgenspitze 1.023 Kfz/h 74 Kfz/h 1.097 Kfz/h 7,2%
Nachmittagsspitze 1.341 Kfz/h 64 Kfz/h 1.405 Kfz/h 4,8 %

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StralBenverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-
gestitzten Rechenprogrammen der Technischen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung ergeben sich auf der Basis der zugrunde gelegten
Berechnungsansatze und Annahmen nachfolgende Bewertungen.

Venloer Strale / Otto-Lilienthal-StraRe

Grundlage der Leistungsfahigkeitstiberpriifung ist der bestehende Kreisverkehrsplatz mit jeweils ein-
spurigen Kreiszufahrten und einstreifiger Kreisfahrbahn. Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahig-
keitsberechnungen fiir die betrachteten Spitzenstunden sind im Anhang 3 dokumentiert. Die Berech-
nungsergebnisse sind in den Tabellen 8 und 9 noch einmal tbersichtlich zusammengefasst.
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Sowohl im Lastfall Prognose-Null als auch im Lastfall Prognose mit Vorhaben kann die Mehrzahl der
Verkehrsteilnehmer in allen Kreiszufahrten den Kreisverkehr nahezu ungehindert passieren. Die
Wartezeiten in allen Zufahrten sind mit weniger als 10 sec/Fz sehr kurz. Die Verkehrsqualitat ist als sehr
gut (Stufe A) zu bezeichnen.

Bedingt durch die Zusatzverkehre der geplanten Nutzungen werden sich die mittleren Wartezeiten in
allen Kreiszufahrten und in beiden Spitzenstunden nur leicht erhdhen.

Diese Zunahmen der mittleren Wartezeiten sind jedoch nur gering und fihren zu keinen signifikant spur-
baren Auswirkungen auf den Verkehrsablauf und keiner Verschlechterung der Verkehrsqualitat gegen-
Uber der Vorbelastung.

In allen Kreiszufahrten ergeben sich auch unter den Prognose-Verkehrsbelastungen in allen betrachte-
ten Stundenintervallen Kapazitatsreserven von mehr als 350 Fz/h.

Der bestehende Kreisverkehr am Knotenpunkt Venloer StralRe / Otto-Lilienthal-Stral3e ist somit nach
den vorliegenden HBS-Berechnungen auch unter den prognostizierten Verkehrsbelastungen als unein-
geschrankt leistungsfahig zu bezeichnen.

Zusammengefasst und abschlief3end ergeben sich aus verkehrsgutachterlicher Sicht unter Berticksich-
tigung der dargestellten Grundlagen und Berechnungsannahmen keine Bedenken gegen den geplanten
Neubau einer Logistikimmobilie am Standort Venloer Strale in Pulheim.

ambrosius blanke verkehr.infrastruktur

-

Bochdm, 10. September 2025
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Abs. Absatz

AG Aktiengesellschaft

AKF Addition kritischer Fahrzeugstrome

AMS Achslastmessstellen

BAB Bundesautobahnen

BASt Bundesanstalt fir Stralen- und Verkehrswesen
BGF Brutto-Grundflache

DB Deutsche Bahn

d.h. das heif3t

Dz Dauerzahlstellen

EG Entwicklungsgesellschaft

EG NZW Entwicklungsgesellschaft Neue Zeche Westerholt
EU Europaische Union

FGSV  Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen
Fz Fahrzeug
Fz-E Fahrzeugeinheit

GE Gewerbegebiet

Gl Industriegebiet

h Stunde

HBS Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen

HSVV  Hessische StralRen- und Verkehrsverwaltung
i.d.R. in der Regel

Kfz Kraftfahrzeug

Kfz/h Kraftfahrzeuge pro Stunde

km/h Kilometer pro Stunde

Lk mogliche Leistungsfahigkeit
Lkw Lastkraftwagen

LV Leichtverkehr

m Meter

MiD Mobilitat in Deutschland

MIF Mischfahrstreifen

MIV Motorisierter Individualverkehr

Mrd Milliarde

NMIV Nicht-motorisierter Individualverkehr
NRW Nordrhein-Westfalen

NUF Nutzungsflache

OPNV  Offentlicher Personennahverkehr

OSPV  Offentliche StraRenpersonennahverkehr

Oov Offentlicher Verkehr

PC Personal Computer

Pers. Person

P+R Park an Ride (Parken und Reisen)
Pkm Personenkilometer
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Pkw

gs
gm
Qsv

sec
SO
SPNV
Srv
StVO
sV

tB

tF

tu

tz

u.a.
Ver_Bau
vgl

VK

WE
WR
z.B.
z.T.

Personenkraftwagen
Verkehrsbelastung
Sattigungsverkehrsstarke
Quadratmeter

Qualitatsstufe

statistische Sicherheit
Sekunden

Sondergebiet
Schienenpersonennahverkehr
System reprasentativer Verkehrsbefragungen
Strallenverkehrsordnung
Schwerverkehr

Tonne

Zeitbedarfswert

Freigabezeit

Umlaufzeit

Zwischenzeit

unter anderem

Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung

vergleiche
Verkaufsflache
mittlere Wartezeit
Wohneinheit
reines Wohngebiet
zum Beispiel

zum Teil
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VERZEICHNIS DES ANHANGS

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Venloer Stral3e / Otto-Lilienthal-
Stral3e - Ergebnisse der Verkehrszéahlung vom 09. September 2025 -

7.00 - 8.00 Uhr

7.45 - 8.45 Uhr (Morgenspitze)

8.00 - 9.00 Uhr

15.00 - 16.00 Uhr

16.00 - 17.00 Uhr

16.15 - 17.15 Uhr (Nachmittagsspitze)

17.00 - 18.00 Uhr

Auswertung des Verkehrsaufkommens der Standorte Brauweiler sowie der
Apotheke - Verkehrszahlung Oktober 2024 -

07.-09. Oktober 2024

09.-11. Oktober 2024

11.-15. Oktober 2024

15.-16. Oktober 2024

16.-18. Oktober 2024

18.-20. Oktober 2024

HBS-Berechnung Kreisverkehr Venloer Stral3e / Otto-Lilienthal-Strale
Morgenspitze Prognose-Null

Morgenspitze Prognose

Nachmittagsspitze Prognose-Null

Nachmittagsspitze Prognose
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Abbildung 1:

Auswertung des Verkehrsaufkommens der Standort Brauweiler sowie der Apotheke
im Zeitraum 07. - 09. Oktober 2024

(Verkehrszéhlung Oktober 2024; Quelle: ProServ Management GmbH)
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Neubau einer Logistikimmobilie am Standort Venloer Stral3e in Pulheim - Verkehrsgutachten
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Abbildung 2:

Auswertung des Verkehrsaufkommens der Standort Brauweiler sowie der Apotheke
im Zeitraum 09. - 11. Oktober 2024

(Verkehrszéhlung Oktober 2024; Quelle: ProServ Management GmbH)
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vorm 15.10.2024 - 20.10.2024 Dokumentation mit Uhrzeiten

Abbildung 3:

Auswertung des Verkehrsaufkommens der Standort Brauweiler sowie der Apotheke
im Zeitraum 11. - 15. Oktober 2024

(Verkehrszéhlung Oktober 2024; Quelle: ProServ Management GmbH)
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Abbildung 4:

Auswertung des Verkehrsaufkommens der Standort Brauweiler sowie der Apotheke
im Zeitraum 15. - 16. Oktober 2024

(Verkehrszéhlung Oktober 2024; Quelle: ProServ Management GmbH)
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Abbildung 5:

Auswertung des Verkehrsaufkommens der Standort Brauweiler sowie der Apotheke
im Zeitraum 16. - 18. Oktober 2024

(Verkehrszéhlung Oktober 2024; Quelle: ProServ Management GmbH)

Anhang 2



Neubau einer Logistikimmobilie am Standort Venloer Stral3e in Pulheim - Verkehrsgutachten

VI

18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
18.10.2024
19.10.2024
19.10.2024
20.10.2024

08:30
08:35
08:40
08:45
08:45
08:50
09:03
09:15
09:15
09:30
09:45
09:45
10:00
10:00
10:13
10:20
10:40
10:45
11:35
12:30
13:.00
15:30
16:30
17:30
18:00
18:30
20:00
20:30
20:30
20:30
21:.00
21:30
22:.00
22:00
23:30
00:00
12:00
14:00
14:00

e T e i = B S

I R = e e e e

75112
Sprinter
75112
7.5112t
Sprinter
Sprinter
Sprinter
40t

3,51
Sprinter
Sprinter
3,5t
3,5t

18t
Sprinter
7.51/12t
Sprinter
Sprinter
7,48t
18t

18t

18t

18t

18t

18t

18t

18t

18t

18t
7,40t
18t
7,40t
7,48t

7,45
7,49t
7,491

Vollgut
Vollgut
Voligut
Vollgut
Vollgut
Voligut
Vollgut
Voligut
Vollgut
Voligut
Vollgut
Voligut
Vollgut
Leergut
Voligut
Vollgut
Vollgut
Vollgut
Vollgut
Leergut
Vollgut
Vollgut
Leergut
Leergut
Vollgut
Vollgut
Leergut
Vollgut
Leergut
Vollgut
Vollgut
Leergut
Leergut
Vollgut
Leergut
Leergut
Vollgut
Leergut
Leergut

Lieferanten
Lieferanten
Lieferanten
Lieferanten
Lieferanten
Lieferanten
Lieferanten
Lieferanten
ProServ
Lieferanten
Lieferanten
ProSery
ProServ
ProSery
Lieferanten
Lieferanten
Lieferanten
Lieferanten
Lieferanten
ProServ
ProSery
ProServ
ProSery
ProServ
ProServ
ProServ
ProServ
ProSery
ProServ
ProServ
ProServ
ProServ
ProServ
ProServ
ProServ
ProServ
ProServ
ProServ
ProServ

RHE
RHE
RHE
RHE
RHE
Apotheke
RHE
RHE
RHE
RHE
RHE
Apotheke
Apotheke
Apotheke
RHE
Apotheke:
RHE
RHE
Apotheke
Apotheke
Apotheke
RHE
Apotheke
RHE
RHE
RHE
RHE
RHE
RHE
RHE
RHE
RHE
RHE
RHE
RHE
RHE
RHE
RHE
RHE

Abbildung 6:

Auswertung des Verkehrsaufkommens der Standort Brauweiler sowie der Apotheke

im Zeitraum 18. - 20. Oktober 2020
(Verkehrszéhlung Oktober 2024; Quelle: ProServ Management GmbH)
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Neubau einer Logistikimmobilie am Standort Venloer Strafie in Pulheim - Verkehrsgutachten

Qovi

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

>®

(4]

Y@

Knotenpunkt: |Venloer Strale / Otto-Lilienthal-Strafie

=

 Planung
& Analyse

Verkehrsdaten: Datum:|Prognose-Null
Uhrzeit:|Morgenspitze
Zielvorgaben: Mitllere Wartezeit ty, = 45
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverket

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkel

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuRgénger Anzahl der Fahrstreifen AuRendurchmesser
StralRenname Nr. in der Zufahrt bericksichtigen im Kreis D [m]
Venloer Stralie (West) 1 @ 1 2 2
Ofto-Lilienthal-Straiie 2 1 C2 W
# 1 2 36
Venloer Strafle (Ost) 3 @1 ™2 v
Sackgasse 4 @ 1 2 2
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rad Lv Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- GRad.i Quv,i ikwrBusi Qkwic,i Urzi Qegii foe, Opzj
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
4 14 (1) 0 0 1,000 0
3 13 (2) 439 21 460 fo 1,023 470,5
1 2 12 (3) 30 30 1,000 30
1 11(1W) 0 1,000 0
F1 - i i 10
1 21 (4) 16 2 18 - 1,056 19
4 24 (5) 1 1 - 1,000 1
2 3 23 (6) 33 21 54 1,194 64,5
2 22(2W) 0 - 1,000 0
F2 - - --- - - 10
2 32 (7) 90 20 110 - 1,091 120
1 31 (8) 326 23 349 1,033 360,5
3 4 34 (9) 0 0 s 1,000 0
3 33(3W) 0 uts 1,000 0
F3 --- - - -- -
3 43 (10) 1 1 1,000 1
2 42 (11) 0 0 — 1,000 0
4 1 41 (12) 0 0 <l 1,000 0
4 44(4W) 0 - 1,000 0
F4 — — -- e -
Hochrechnungsfaktor:

Morgenspitze Prognose-Null
HBS-Berechnung Kreisverkehr Venloer Strafle / Otto-Lilienthal-Stralke
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Neubau einer Logistikimmobilie am Standort Venloer Strafie in Pulheim - Verkehrsgutachten

QoVI

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

®
A®

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstérke:

Knotenpunkt: Venloer Strafle / Otto-Lilienthal-Stralle

Datum: Prognose-Null
Uhrzeit: Morgenspitze

Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Qualitatsstufe: D

1023 Fz/h
1067 Pkw-E/h

Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstérke | Grundkapazitdt [ Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Uz foezi Qre zi QrE ki Gpe, i Cee,i
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/n] H [Pkw-E/n]
1 490 1,021 501 121 1134 1,000 1134
2 73 1,158 85 472 840 1,000 840
3 459 1,047 481 20 1224 1,000 1224
4 1 1,000 1 500 817 1,000 817
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitétsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw, stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1110 620 58 A
2 725 652 5,5 A
3 1169 710 5,1 A
4 817 816 4.4 A
erreichbare Qualitétsstufe QSV,,, A
Beurteilung der Ausfahrten
AiShaE Verkehrsstérké_
[Pkw-E/h]
1 380 nicht ausgelastet
2 150 nicht ausgelastet
3 536 nicht ausgelastet
4 1

nicht ausgelastet

Morgenspitze Prognose-Null

HBS-Berechnung Kreisverkehr Venloer Strale / Otto-Lilienthal-Strale

Anhang 3a



Neubau einer Logistikimmobilie am Standort Venloer Strale in Pulheim - VVerkehrsgutachten

QoVI

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

[4]

®
JAN

®<

v

[i]@

>®

3

Knotenpunkt: |Venloer Stralie / Otto-Lilienthal-Stralie

Verkehrsdaten: Datum:|Prognose
Uhrzeit:| Morgenspitze
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D

@ Planung
" Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

& liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverket

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkel

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1

Umrechnungsfakior:

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuRgénger Anzahl der Fahrstreifen AuBendurchmesser
StraRenname Nr. in der Zufahrt bericksichtigen im Kreis D [m]
Venloer Stralle (West) 1 &1 el 2
Otto-Lilienthal-StraBe 2 @« 1 2 v
* 1 a2 36
Venloer Strale (Ost) 3 @ 1 2 3
Sackgasse 4 1 5 2
Bemessungsverkehrsstidrken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg B Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- GRad;i Qv QikweBusi Qi i Urzj g, feei [
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Falh] [-] [Pkw-E/h]
4 14 (1) 0 0 1,000 0
3 13 (2) 439 21 460 1,023 470,5
1 2 12 (3) 42 1 43 1,012 435
1 11(1W) 0 e 1,000 0
F1 - == - oo - - 20
1 21 (4) 16 3 19 1,079 20,5
24 (5) 1 1 1,000 1
2 23 (6) 33 25 58 1,216 70,5
22(2W) 0 1,000 0
F2 - s 20
2 32(7) 138 28 166 - 1,084 180
1 31(8) 326 23 349 -- 1,033 360,5
3 4 34 (9) 0 0 2 1,000 0
g 33(3W) 0 1,000
F3 - -— -- - ---
3 43 (10) 1 1 - 1,000 1
2 42 (11) 0 0 = 1,000 0
4 1 41 (12) 0 0 1,000 0
4 44(4W) 0 1,000 0
F4 = -
Hochrechnungsfaktor:

Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Kreisverkehr Venloer Stralke / Otto-Lilienthal-Stralke
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Neubau einer Logistikimmobilie am Standort Vienloer Stral8e in Pulheim - Verkehrsgutachten CbVI

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

(4]

®
D
[

®<

\V4
“l@®

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Venloer Stralle / Otto-Lilienthal-Stralle

Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Morgenspitze

Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe: D

1097 Fz/h
1148 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRgénger
Zufahrt
Uz feea OpE zi 9pe ki Gee,i fri Cre;
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 503 1,022 514 181 1082 1,000 1082
2 78 1,179 92 472 840 1,000 840
3 515 1,050 541 22 1223 1,000 1223
4 1 1,000 1 561 769 1,000 769
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitétsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R; T stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1058 565 6,5 A
2 712 634 i A
3 1165 650 55 A
4 769 768 4,7 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV, A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt Pkw-E/h]
1 381 nicht ausgelastet
2 224 nicht ausgelastet
3 542 nicht ausgelastet
4 1 nicht ausgelastet

Morgenspitze Prognose

HBS-Berechnung Kreisverkehr Venloer Strale / Otto-Lilienthal-StraRe Anhang 3b



Neubau einer Logistikimmobilie am Standort Venloer Strafie in Pulheim - Verkehrsgutachten ®V|

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme
@\
A Knotenpunkt: |Venfoer Stralle / Otto-Lilienthal-Stralle |
D Verkehrsdaten: Datum:|Prognose-Null " Planung
5 e Uhrzeit:| Nachmittagspitze & anal
[ - fNachmitiag sy nalyse
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
v Qualitatsstufe: D
Y@

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverket

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverket

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen Fultganger Anzahl der Fahrstreifen Auendurchmesser
StraRenname Nr. in der Zufahrt berlicksichtigen im Kreis D [m]
Venloer Strae (West) 1 [ s 3
Ofto-Lilienthal-StraRe 2 &1 ©2 v
1 2 36
Venloer Stralle (Ost) 3 1 2 W
Sackgasse 4 1 (4nh ) 2

Bemessungsverkehrsstidrken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- - Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- QRadi Auv.i Qikw+Bus,i Quiwki Qrzj Grgi foei Qe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] 8] [Pkw-E/h]
4 14 (1) 0 0 1,000 0
3 13 (2) 326 3 329 1,005 330,5
1 2 12 (3) 13 13 1,000 13
1 11(1W) 0 1,000 0
F1 10
21 (4) 26 26 - 1,000 26
4 24 (5) 1 1 1,000 1
2 3 23 (6) 122 10 132 1,038 137
2 22(2W) 0 1,000 0
F2 10
2 32(7) 45 9 54 1,083 58,5
1 31(8) 772 11 783 1,007 788,5
3 4 34 (9) 1 1 1,000 1
3 33(3W) 0 1,000 0
3 43 (10) 1 1,000 1
2 42 (11) 0 0 1,000 0
4 1 41(12) 1 1 1,000 1
4 44(4W) 0 1,000 0

Hochrechnungsfaktor:

Nachmittagsspitze Prognose-Null
HBS-Berechnung Kreisverkehr Venloer Strale / Otto-Lilienthal-Strale Anhang 3c



Neubau einer Logistikimmobilie am Standort Venloer Straf3e in Pulheim - Verkehrsgutachten

Qv

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

[4]

®
A
>®

3]
[l

®<]

W4
@

Knotenverkehrsstirke:

Knotenpunkt: Venloer Straf3e / Otto-Lilienthal-Strafie

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Datum: Prognose-Null
Uhrzeit: Nachmittagspitze

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

1341 Fz/h
1358 Pkw-E/h

Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstérke | Verkehrsstdrke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fufgénger
Zufahrt
Oz frezi Qpe zi 9P ki Gee,i i Cee.i
[Fz/h) [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 342 1,004 344 60 1189 1,000 1189
2 159 1,031 164 332 954 1,000 954
3 838 1,012 848 27 1218 1,000 1218
4 2 1,000 2 873 537 1,000 537
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kap-azitétsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci tyi stufe
[Fz/h] [Fz/h)] [s] Qsv
1 1183 841 4,3 A
2 925 766 47 A
3 1204 366 9,8 A
4 537 535 6,7 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV ., A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt Pkw-E/h]
1 816 nicht ausgelastet
2 72 nicht ausgelastet
3 469 nicht ausgelastet
4 2 nicht ausgelastet

Nachmittagsspitze Prognose-Null

HBS-Berechnung Kreisverkehr Venloer Stralke / Otto-Lilienthal-Strafie

Anhang 3c



Neubau einer Logistikimmobilie am Standort Venloer Stral3e in Pulheim - Verkehrsgutachten
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Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme
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Zielvorgaben:

Knotenpunkt: | Venloer StraBe / Otto-Lilienthal-StraRe |

Verkehrsdaten:

Mittlere

Datum:|Prognose

Uhrzeit:

Wartezeit ty, = 45
Qualitatsstufe: D

Nachmittagspitze " Analyse

@ Planung

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverket

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkel

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1

Umrechnungsfaktor:
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuRgénger ;nzahi der Fahrstreifen Auflendurchmesser
StraBenname Nr. in der Zufahrt bericksichtigen im Kreis D [m]
Venloer Stra3e (West) 1 @1 2 3
Otto-Lilienthal-Stralie 3 @ 1 2 it4
1 2 36
Venloer StraBe (Ost) 3 (e 1 2 "2
Sackgasse 4 & 1 2 v
Bemessungsverkehrsstdrken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rad LV Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- QRad, Quvi Qukw+Bus,i AikwK,i Qrzi Qrg,i [ (s
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Falh] H [Pkw-E/h]
4 14 (1) 0 0 - 1,000 0
3 13 (2) 326 3 329 - 1,005 330,5
1 2 12 (3) 13 13 - 1,000 13
1 11(1W) 0 - 1,000 0
F1 - - - -- -- 20
1 21 (4) 38 38 - 1,000 38
24 (5) 1 1 - 1,000 1
2 3 23 (6) 172 10 182 -- 1,027 187
2 22(2w) 0 - 1,000 0
F2 e S - 20
2 32(7) 45 11 56 -- 1,008 61,5
1 31(8) 772 11 783 --- 1,007 788,5
3 4 34 (9) 1 1 - 1,000 1
33(3W) 0 1,000 0
43 (10) 1 1 1,000 1
42 (11) 0 0 1,000 0
4 1 41 (12) 1 1 -- 1,000 1
4 44(4W) 0 s 1,000 0
F4 - -
Hochrechnungsfaktor:

Nachmittagsspitze Prognose

HBS-Berechnung Kreisverkehr Venloer Stralte / Otto-Lilienthal-Stralte
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Neubau einer Logistikimmobilie am Standort Venloer Stralie in Pulheim - Verkehrsgutachten

QovI

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

®<

4

®
JAN

W4
@

Knotenverkehrsstarke:

Knotenpunkt: Venloer Strafle / Otto-Lilienthal-Strafle

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Datum: Prognose
Uhrzeit: Nachmittagspitze

Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe: D

1405 Fz/h
1423 Pkw-E/h

Planung

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E/Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstirke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fuganger
Zufahrt
Azi frez Qee,zi QpE ki Gee, fii Ceg,
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 342 1,004 344 63 1186 1,000 1186
2 221 1,023 226 332 954 1,000 954
3 840 1,013 851 39 1207 1,000 1207
4 2 1,000 2 888 526 1,000 526
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kap;zitétsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw, stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1181 839 4,3 A
2 933 712 51 A
3 1191 351 10,1 B
4 526 524 6,9 A
erreichbare Qualitétsstufe QSV B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt PKw-E/h]
1 828 nicht ausgelastet
2 75 nicht ausgelastet
3 519 nicht ausgelastet
4 2 nicht ausgelastet

Nachmittagsspitze Prognose

HBS-Berechnung Kreisverkehr Venloer Stralle / Otto-Lilienthal-Strale

Anhang 3d
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