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Vorhaben und Aufgabenstellung

1. Vorhaben und Aufgabenstellung

Im Stadtgebiet von Pulheim sind die verfugbaren Fldchenreserven weitestgehend aus-
geschépft, sodass eine Nachverdichtung innerstddtischer Bereiche unerldsslich wird.
Um die planungsrechtlichen Voraussetzungen fUr die wohnbauliche Nachverdichtung
zu schaffen, wird der Bebauungsplan Nr. 155 ,Wohnhofe Oppelner StraBe” aufgestellt.

Das Plangebiet soll nach dem Ruckbau der bestehenden Zeilenbebauung und der
zugehdrigen Garagen einer st@dtebaulich vertrdglichen Nachverdichtung unterzo-
gen werden. Im Rahmen der vorgesehenen Neubebauung ist eine hdhere bauliche
Dichte beabsichtigt.

Insgesamt wird eine Erhdhung auf eine Bruttogeschossfldche von rund 35.000 m? an-
gestrebt. Schwerpunkt der stddtebaulichen Planung bildet die Errichtung von mehr-
geschossigem Wohnungsbau, mit dem Ziel, dem steigenden Bedarf an innerstadti-
schem Wohnraum gerecht zu werden.

Im Rahmen dieses Bebauungsplanverfahrens wurde das Biro Mobilwerk von der IGA
Bau mit der DurchfUhrung einer verkehrstechnischen Untersuchung beauftragt, um
eine abschlieBende Bewertung der Leistungsfahigkeit der umliegenden Knotenpunkte
vorzunehmen und die vertragliche Integration in die bestehende Infrastruktur sicherzu-
stellen.

Dazu wurden fur die in Abbildung 1 markierten Knotenpunkte 1 aktuelle Verkehrsdaten
erhoben. Diese Daten bilden die Grundlage fUr die Untersuchung der Leistungsfahig-
keiten im Bestand und im Planfall. FOr den Planfall wurden die Verkehre, die durch die
zukUnftige erweiterte Nutzung entstehen, berechnet und mit den Bestandsdaten Uber-
lagert. Eine Klassifizierung nach RASt 06 wurde fur die unmittelbar umliegenden Stra-
BenzUge vorgenommen.
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Abbildung 1: Plangebiet und Lage der Knotenpunkte; Quelle: eigene Darstellung
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Erhebung der Bestandsverkehre

2. Erhebung der Bestandsverkehre

Zur Analyse der verkehrlichen Situation wurden die aktuellen Verkehrsbelastungen der
betreffenden Knotenpunkte am Dienstag, den 11.03.2025 mittels Verkehrserhebung
ermittelt. Dabei wurden sowohl Pkw als auch der Schwerverkehr (SV) aufgenommen.

Tabelle 1 fasst die Lage der Knotenpunkte sowie die erhobene Morgenspitze (MS) und
Abendspitze (AS) fur PKW und Schwerverkehr (SV) zusammen.

p I Dienstag, 11.03.2025 Ve’ke?s”\‘/s)*a’ke"
MS AS MS AS
1 Auf dem Driesch / Escher Str. 07:45 - 08:45 15:30-16:30 | 991 (20) | 1031 (16)
2 Sinnersdorfer Str. / Escher Str. 07:30 - 08:30 15:00 — 16:00 315 (2) 313 (2)
3 Oppelner Str. / Escher Str. 07:45-08:45 15:00 - 16:00 123 (2) 117 (1)
4 Friedrich-Ebert-Str. / Escher Str. 07:30-08:30 15:00 - 16:00 157 (1) 130 (2)
5 Escher StraBe / Nordring 07:30 - 08:30 15:00 - 16:00 372 (5) 296 (5)
) Nordring / Orrer Str. 07:30-08:30 15:00 - 16:00 808 (8) 799 (5)
7 Friedrich-Ebert-Str. / Orrer Str. 07:30-08:30 16:00 - 17:00 519 (5) 592 (7)
8 Sinnersdorfer Str. / Orrer Str. 07:30-08:30 16:00 - 17:00 589 (8) 692 (7)
9 Masurenstr. / Sinnersdorfer Str. 07:30-08:30 16:00 - 17:00 991 (20) | 1031 (16)

Tabelle 1: Lage und Spitzenstundenzeitrdume der Knotenpunkte

Die Ergebnisse fur die Spitzenstunden sind in Abbildung 2 und Abbildung 3 dargestellt.
Die gesamten Ergebnisse der Erhebung sind den Anlagen zu enthehmen.
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Erhebung der Bestandsverkehre
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Abbildung 2: Verkehrsbelastung in Kfz/h im Bestand in der Morgenspitze ([Kfz/h], getrennt nach Kfz/SV);
Quelle: eigene Darstellung
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Abbildung 3: Verkehrsbelastung in Kfz/h im Bestand in der Abendspitze ([Kfz/h], getrennt nach Kfz/SV);
Quelle: eigene Darstellung
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Ermittlung der Neuverkehre

3. Ermittlung der Neuverkehre

Als Voraussetzung fUr die Bewertung des zukUnftigen Verkehrsablaufes wird zun&chst
das Bauvorhaben beschrieben und die dadurch bilanziert, induzierten Verkehre mit-
hilfe einer Verkehrserzeugungsrechnung berechnet. AnschlieBend werden die auftre-
tenden Neuverkehre zeitlich verteilt und rdumlich auf die umliegenden Knotenpunkte
umgelegt. Durch das Bauvorhaben ,Wohnhofe Oppelner StraBe* erhdht sich die Brut-
togeschossfléche (BGF) von derzeit 15.400 m? auf etwa 35.000 m?, was einer zusatzli-
chen Flédche von 19.600 m? entspricht.

Die ErschlieBung des Bauvorhabens ist Gber die Escher Str. sowie die Sinnersdorfer Str.
geplant. GemdaRB der Bruttogeschossfldche der einzelnen Bauabschnitte, teilen sich die
Mehrverkehre im Verhdalinis 54% zu 46% auf (Uber Oppelner Str. bzw. Sinnersdorfer Str.).

Die untere Abbildung zeigt die beabsichtigte ErschlieBung.

Abbildung 4: ErschlieBung des Plangebiets "Wohnhdfe Oppelner StraBe”; Quelle: Innovative Stadt- und

Raumplanung GmbH
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Ermittlung der Neuverkehre

3.1. Berechnung der Verkehrserzeugung

Zur Ermittlung der zukUnftigen Verkehrsbelastungen werden zundchst die Verkehre, die
durch den geplanten Neubau entstehen, berechnet. Dies erfolgt mit Hilfe der standar-
disierten Berechnungsmethode nach Bosserhoff. Die Anhaltswerte fUr die Zahl der
kUnftigen Bewohner lassen sich dabei aus anerkannten Kennwerten der Fldchennut-
zung ableiten. Die zur Berechnung des Neuverkehrs angenommenen Spannweiten
sind, im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung, zumeist als Mittelwerte oder hdher ange-
seftzt.

Grundlage fUr die Erzeugung, ist die zusatzlich entstehende Bruttogeschossfldche
vpon etwa 19.600 m2.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Verkehrserzeugungsrechnung der unter-
schiedlichen geplanten Nutzungen tabellarisch dargestellt.
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Ermittlung der Neuverkehre

Wohnen
Wohnen Wohnhofe
GréBe der Nutzung 19.600
Einheif am
BezugsgréBe BGF
Einwohnerverkehr
48,0
Kennwert fur Einwohner am BGF
je Einwohner
Anzahl Einwohner 408
Wegehdaufigkeit 3,53
Wege der Einwohner 1.441
Einwohnerwege auBerhallb Gebiet [%)] 10%
Wege der Einwohner im Gebiet 1.297
MIV-Anteil [%] 57%
Pkw-Besetzungsgrad 1.5
Pkw-Fahrten/Werktag 494
Besucherverkehr durch Wohnnutzung
10%
Kennwert fir Besucher Anteil des
Besucherverkehrs
Wege der Kunden/Besucher 144
MIV-Anteil [%] 69%
Pkw-Besetzungsgrad 1,8
Pkw-Fahrten/Werktag 56
Guterverkehr
0,05
Kennwert for GUterverkehr Lkw-Fahrten
je Einwohner
Lkw-Fahrten/Werktag 20
Gesamtiverkehr
Kfz-Fahrten / Werktag 570
Quell- bzw. Zielverkehr / Werktag 285

Tabelle 2: Verkehrserzeugungsrechnung (Wohnen)

Aufgrund des Bauvorhabens entstehen demnach insgesamt 570 zusatzliche Kfz-Fahr-
ten je Werktag, davon sind 20 Fahrten dem Schwerverkehr zuzuordnen.

Die tageszeitliche Verteilung der Neuverkehre, die durch das gesamte Plangebiet er-
zeugt werden, ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.
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Ermittlung der Neuverkehre
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Abbildung 5: Tageszeitliche Verteilung der Neuverkehre; Quelle: eigene Darstellung

Zur morgendlichen Spitzenstunde (07:00 Uhr — 08:00 Uhr) werden durch das gesamte
Plangebiet 43 Pkw im Quellverkehr sowie 4 Pkw und ein Lkw im Zielverkehr erzeugt.

Zur Spitzenstunde am Nachmittag (17:00 Uhr — 18:00 Uhr) werden 14 Pkw im Quellver-
kehr und 36 Pkw mit einem Lkw im Zielverkehr erzeugt.

3.2. Raumliche Verteilung der Verkehre

FUr das das Bauvorhaben ,Wohnhofe Oppelner StraBe* wurden, auf Grundlage der
Bestandserhebung, die Verteilung der Neuverkehre an den Knotenpunkten ermittelt.

Aufgrund des derzeitigen Ausbaus als EinbahnstraBe, wurde die Verkehrsverteilung auf
dem Knotenpunkt 3 (Escher Str. / Oppelner Str.) auf Grundlage der Zielverkehre im Be-
stand durchgefuhrt.

Dabei wird zwischen den Uber die Oppelner Str. bzw. Sinnersdorfer Str. erschlossenen
Gebdude unterschieden. Die Verkehrsverteilung leitet sich von gegenwartigen Be-
standsverkehren ab. Gleichzeitig werden auch EinbahnstraBen bertcksichtigt (Oppel-
ner Str. und Escher Str., westlich von Knotenpunkt 1).

Der durch das Bauvorhaben erzeugte Verkehr wird gemdB folgenden Abbildungen
auf das umliegende StraBennetz verteilt.
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Ermittlung der Neuverkehre

- Quellverkehr 1
- Zielverkehr

Verteilung
Neuverkehre Kartengrundlage: Tim-Online / GEObasis.nrw
Oppelner Str. © Datenlizenz Deutschland - Zero

Abbildung 6: Relative Verteilung der Neuverkehre von/zum Baugebiet Uber die Oppelner Sir.
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Abbildung 7: Prozentuale Verteilung sonstiger Neuverkehre; Quelle: eigene Darstellung
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Ermittlung der Neuverkehre

Analog zur prozentuellen Verteilung, zeigen die nachfolgenden Abbildungen den
durch das gesamte Bauvorhaben erzeugten Neuverkehr getfrennt nach
Spitzenstunden.
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Abbildung 8: Absolute Verteilung der Neuverkehre, Morgenspitze ([Kfz/h], gefrennt nach Kfz/SV)

2 2
(0) ()
©) 1

n (0) 4

10 (1) 0 2
©) () (0
4 1 3

N
1
Kartengrundlage: Tim-Online / GEObasis.nrw
© Datenlizenz Deutschland - Zero

Neuverkehr
Abendspitze

Abbildung 9: Absolute Verteilung der Neuverkehre, Abendspitze ([Kfz/h], getrennt nach Kfz/SV)
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Aufstellung des Planfalls

4. Aufstellung des Planfalls

FUr die Erstellung des Planfalls werden die Neuverkehre mit dem Nullfall Uberlagert. Der
Nullfall schreibt die Bestandserhebungen fur eine pessimistische Betrachtung auf das
Prognosejahr 2035 fort.

Bis 2035 wird von einer allgemeinen Zunahme des Verkehrsautkommens von 5 % bis
zum Jahr 2035 ausgegangen. Dieser Wert wurde bei einem vorangegangenen Gut-
achten fur die Stadt Pulheim fUr Nicht-Hauptverkehrsachsen (bspw. Orrer Str.) ange-
wandt.

Im Rahmen der allgemeinen Verkehrsentwicklung wurden auch die Wohnbauvorha-
ben in den Bereichen Friedrich-Ebert-StraBe und MasurenstraBe (Bebauungspléne Nr.
125 und Nr. 144) berUcksichtigt. Diese Projekte stellen kleine MaBnahmen der Nach-
verdichtung dar, deren verkehrliche Auswirkungen gering einzustufen sind.

In den folgenden Abbildungen sind die Verkehrsbelastungen der untersuchten Kno-
tenpunkte im Planfall in der Morgen- sowie in der Abendspitze dargestellt.
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Abbildung 10: Verkehrsbelastung im Planfall in der Morgenspitze ([Kfz/h], getrennt nach Kfz/SV); Quelle:
eigene Darstellung
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Berechnung der Leistungsféhigkeit
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Abbildung 11: Verkehrsbelastung im Planfall in der Abendspitze ([Kfz/h], getrennt nach Kfz/SV); Quelle:
eigene Darstellung

5. Berechnung der Leistungsfahigkeit

Im Folgenden werden die Leistungsfdhigkeiten und die zugehdrigen RUckstauldngen
fUr die Knotenpunkte ermittelt. Die verwendeten Verkehrszahlen sind pessimistisch ge-
wahlt und in der Realitdt wahrscheinlich geringer.

Die Berechnung der Verkehrsqualitat, bzw. der Leistungsfahigkeit erfolgt mit den im
Handbuch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) [1] zur VerflUgung ge-
stellten Verfahren. Die Berechnungsverfahren gehen dabei von einer zufdlligen An-
kunftsverteilung der Fahrzeuge aus. Einflusse durch benachbarte Knotenpunkte blei-
ben unberucksichtigt. Die Verfahren zur Bewertung der Verkehrsqualitat dienen dem
Nachweis, dass die zu erwartende Verkehrsnachfrage mit der gewUnschten Verkehrs-
qualitat, hier mindestens Qualitatsstufe D (ausreichend), abgewickelt werden kann.
Die Basis fur die Berechnung der Verkehrsqualitat liefern die Verkehrsbelastungsdaten.
Hinzu kommen die Verkehrsmengen aus der Verkehrserzeugungsberechnung fir den
Planfall.

Als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitat wird nach dem HBS [1] fUr den Kfz-
Verkehr die mittlere Wartezeit der Verkehrsstrome verwendet; fUr FuBg&nger und Rad-
fahrer die maximale Wartezeit. Die Wartezeit wird fur jeden einzelnen Nebenstrom se-
parat berechnet.
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Berechnung der Leistungsféhigkeit

FUr die Qualitatseinstufung des gesamten Knotenpunktes wird die schlechteste Einzel-
qualitét eines Verkehrsstroms maBgebend. Dabei gelten unterschiedliche Grenzwerte
zu verschiedenen Verkehrsregelungen an Knotenpunkten.

Die Grenzwerte fUr die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) der untersuchten
Knotenpunkte richten sich nach der folgenden Tabelle:

. Wartezeit
mittlere Wartezeit 1,,[s] max. fartezel
t [s]
Qsv Regelung ,,rechts vor links* Vorfahrtsregelung Lichtsignalanlage
Kreuzung EinmiUndung | Kfz-Verkehr Radfcﬂhrer& Kfz-Verkehr Radfq_hrer&
FuBganger FuBganger

* QSV Fist erreicht wenn die Verkehrsstarke Ober der Kapazitat liegt

Tabelle 3: Grenzwerte der Qualitatsstufen fUr Knotenpunkte mit Regelung ,,rechts vor links" und mit LSA
nach HBS 2015

5.1. Qualitat des Verkehrsablaufs

Die Leistungsfahigkeitsberechnung erfolgt fur den Bestand und den Planfall getrennt
nach Morgenspitze (MS) und Abendspitze (AS).

Bei den Leistungsfahigkeitsbewertungen werden folgende AbkUrzungen herangezo-
gen:

Abkirzung N o S w
Himmelsrichtungen Norden Osten Stden Westen
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Berechnung der Leistungsféhigkeit

5.1.1. Knotenpunkt 1 - Auf dem Driesch / Escher Str.

Der vorfahrtsgeregelte Knotenpunkt 1 (Auf dem Driesch / Escher Str.) befindet sich
westlich des Bauvorhabens entlang der Escher Str. Die zuldssige Hochstgeschwindig-
keiten entlang der StraBe Auf dem Driesch betragt 50 km/h, entlang der Escher Str.
sind bis zu 30 km/h zul@ssig. Richtung Westen ist die Escher Str. eine EinbahnstraBe.

Bestand

Im Bestand weist Knotenpunkt 1 sowohl in der Morgen- als auch in der Abendspitze
eine gute Leistungsfahigkeit auf (QSV B). Die Wartezeiten sind gering.

Die l&ngste durchschnittliche Wartezeit tritt bei Linksabbiegern von der Escher Str. (Ost)
in die StraBe Auf dem Driesch (SUd) mit 12,7 Sekunden morgens und 13,7 Sekunden
abends auf. Die Stauldngen aller Zufahrten sind als unkritisch zu bewerten.

Planfall

Auch im Planfall kann der vorfahrtsgeregelte Knotenpunkt 1 den Verkehr in der Mor-
gen- und Abendspitze weiterhin gut abwickeln (QSV B). Die Wartezeiten bleiben ins-
gesamt gering.

Die I&dngsten durchschnittlichen Wartezeiten fUr den Linksabbieger von der Escher Str.
(Ost) in die StraBe Auf dem Driesch (SUd) erhdhen sich geringfugig von 12,7 auf 15,4
Sekunden in der Morgenspitze und von 13,7 auf 17,0 Sekunden in der Abendspitze.

Die Staulédngen aller Zufahrten bleiben unkritisch.

Die untere Tabelle fasst die Ergebnisse fur alle Szenarien mit den durchschnittlichen
und maximalen Wartezeiten sowie Stauldngen zusammen.

. - . Bestand Planfall

Leistungsfahigkeit nach HBS MS AS MS AS

KP1 - Auf dem Driesch / Escher Str. (Vorfahrt) B B B B

12,7 13,7 15,4 17.0

Maximale Wartezeit je Fahrtricht

aximale Wartezeit je Fahrtrichtung(s) LA/O-S LA/O-S LA/O-S LA/O-S

. .. .. 12 12 18 12
Maximale RUckstaviange (Lss, m) Zufahrt O | Zufahrt O | Zufahrt O | Zufahrt ©

Tabelle 4: Ergebnisse der HBS-Nachweise, maximale Stauldnge und maximale durchschnittliche Wartezei-
ten je Fahrtrichtung im Bestand und Planfall fir Knotenpunkt 1
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Berechnung der Leistungsféhigkeit

5.1.2. Knotenpunkt 2 - Sinnersdorfer Str. / Escher Str.

Der vorfahrtsgeregelte Knotenpunkt 2 (Sinnersdorfer Str. / Escher Str.) befindet sich
westlich des Bauvorhabens entlang der Escher Str. An allen Zufahrten sind bis zu 30
km/h zul&ssig.

Bestand

Im Bestand kann der vorfahrtsgeregelte Knotenpunkt 2 den Verkehr in der Morgen-
und Abendspitze sehr gut abwickeln (QSV A). Die Wartezeiten sind sehr gering. Die
ldngste durchschnittliche Wartezeit tritt beim Linksabbiegen von der Sinnersdorfer
StraBe (SUd) in die Escher StraBe (West) mit 5,4 Sekunden am Morgen und 5,3 Sekun-
den am Abend auf. Insgesamt zeigt sich eine sehr gute Verkehrsqualitt ohne rele-
vante Einschrinkungen.

Planfall

Im Planfall zeigt der vorfahrtsgeregelte Knotenpunkt 2 auch weiterhin eine sehr gute
Leistungsfahigkeit (QSV A). Die Wartezeiten bleiben dabei durchweg auf niedrigem
Niveau.

Gegenuber dem Bestand kommt es zu einem geringfugigen Anstieg der durchschnitt-
lichen Wartezeiten fUr den Linksabbieger von der Sinnersdorfer StraBe (SUd) in die E-
scher StraBe (West) morgens von 5,4 auf 5,8 Sekunden und abends von 5,3 auf 5,7
Sekunden. Diese geringen Verdnderungen haben keinen Einfluss auf die weiterhin sehr
gute Leistungsfahigkeit des Knotens.

Die Staul&ngen sind sowohl im Bestand als auch im Planfall unkritisch.

Die untere Tabelle fasst die Ergebnisse fur alle Szenarien mit den durchschnittlichen
Wartezeiten.

. " . Bestand Planfall
Leistungsfahigkeit nach HBS MS AS MS AS
KP2 - Sinnersdorfer Str. / Escher Str. (Vorfahrt)
54 53 5.8 57
Maximale Wartezeit je Fahrtricht
aximale Wartezeit je Fahrtrichtung(s) LA/S-W LA/S-W LA/S-W LA/S-W
Maximale Ruckstaulénge (Lss, m) 6 6 6 6
9 ' Zufahrt S | Zufahrt S | Zufahrt S | Zufahrt S

Tabelle 5: Ergebnisse der HBS-Nachweise, maximale Staul&nge und maximale durchschnittliche Wartezei-
ten je Fahrtrichtung im Bestand und Planfall fir Knotenpunkt 2
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Berechnung der Leistungsféhigkeit

5.1.3. Knotenpunkt 3 - Oppelner Str. / Escher Str.

Der Knotenpunkt 3 (Oppelner Str. / Escher Str.) befindet sich unmittelbar nérdlich des
Bauvorhabens und ist vorfahrtsgeregelt. Die Oppelner Str. ist im Bestand eine Einbahn-
straBe in Richtung SUden, die im Zuge des Bauvorhabens in beide Richtungen befahr-
bar sein wird. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit an allen Zufahrten des Knotenpunk-
tes betragt 30 km/h.

Bestand

Im Bestand kann der Knotenpunkt 3 den Verkehr in beiden Spitzenstunden sehr gut
abwickeln (QSV A). Die Wartezeiten sind durchweg sehr gering. Die ldngste durch-
schnittliche Wartezeit betragt lediglich 3,0 Sekunden und betrifft jeweils den Linksab-
bieger von der Escher StraBe (Ost) in die Oppelner StraBe (SUd). Damit weist der Kno-
tenpunkt eine uneingeschrénkt hohe Leistungsfahigkeit auf.

Planfall

Im Planfall bleibt die Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts unverdndert sehr hoch (QSV
A). In der Morgen- und Abendspitze kdnnen die Verkehre problemlos abgewickelt
werden, die Wartezeiten sind sehr gering. Aufgrund der Ausfahrmdoglichkeit von der
Oppelner Str. hat nun der Linksabbieger von der Oppelner StraBe (SUd) in die Escher
StraBe (West) die langste durchschnittliche Wartezeit mit 3,9 Sekunden in beiden Spit-
zenstunden.

Diese minimale Zunahme hat keinen Einfluss auf die insgesamt sehr gute Verkehrsqua-
litdt des Knotens. Stauldngen sind nicht vorhanden.

Die untere Tabelle fasst die Ergebnisse fur alle Szenarien mit den durchschnittlichen
und maximalen Wartezeiten sowie Stauldngen zusammen.

Bestand Planfall

Leistungsfahigkeit nach HBS MS AS MS AS

KP3 - Oppelner Str. / Escher Str. (Vorfahrt)

3,0 3,0 3,9 3,9
Maxi le Wart it je Fahrtricht
aximale Wartezeit je Fahrtrichtung(s) LA/O-S LA/O-S LA/S-W LA/S-W
Maximale RUckstauldnge (L9s, m) 6 é 6 6
9 ' Zufahrt O | Zufahrt O | Zufahrt S | Zufahrt S

Tabelle 6: Ergebnisse der HBS-Nachweise, maximale Stauldnge und maximale durchschnittliche Wartezei-
ten je Fahrtrichtung im Bestand und Planfall fir Knotenpunkt 3
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Berechnung der Leistungsféhigkeit

5.1.4. Knotenpunkt 4 - Friedrich-Ebert-Str. / Escher Str.

Der Knotenpunkt 4 (Friedrich-Ebert-Str. / Escher Str.) ist eine vorfahrtsgeregelte Einmun-
dung und befindet sich &stlich des Bauvorhabens entlang der Escher Str. Unmittelbar
ostlich befindet sich eine FuBgdnger-LSA. Die zul&ssige Hochstgeschwindigkeit an allen
Zufahrten des Knotenpunktes betragt 30 km/h.

Bestand

Im Bestand weist der vorfahrtsgeregelte Knotenpunkt 4 in der Morgen- und Abend-
spifze eine sehr gute Leistungsfahigkeit auf (QSV A).

Die Wartezeiten sind sehr gering. Die ladngste durchschnittliche Wartezeit betréagt in
beiden Spitzenstunden 3,8 Sekunden und betrifft jeweils den Linksabbieger von der
Friedrich-Ebert-StraBe (SUd) in die Escher StraBe (West). Damit funktioniert der Knoten-
punkt unter den bestehenden Bedingungen ohne Einschrénkungen.

Planfall

Im Planfall zeigt der vorfahrtsgeregelte Knotenpunkt 4 auch weiterhin eine ausge-
zeichnete Leistungsfdhigkeit (QSV A) in beiden Verkehrsspitzen. Die Wartezeiten blei-
ben auf einem sehr niedrigen Niveau.

Die héchste durchschnittliche Wartezeit auf dem Linksabbieger von der Friedrich-
Ebert-StraBe (SUd) in die Escher StraBe (West) erhdht sich marginal auf jeweils 3,9 Se-
kunden morgens und abends.

Somit hat das Bauvorhaben, ebenfalls mit Hinblick auf die 6stlich gelegene FuBganger
LSA, keinen kritischen Einfluss auf die Leistungsfahigkeit des Knotenpunkis.

Die untere Tabelle fasst die Ergebnisse fur alle Szenarien mit den durchschnittlichen
und maximalen Wartezeiten sowie Stauldngen zusammen.

Bestand
AS

Planfall
MS AS

Leistungsfahigkeit nach HBS

MS

KP4 - Friedrich-Ebert-Str. / Escher Str. (Vorfahrt)

3.8 3.8 3.9 3.9
Maximale Wartezeit je Fahrtricht
aximale Wartezeit je Fahrtrichtung(s) LA/S-W LA/S-W LA/S-W LA/S-W
. . N 6 6 12 6
M le RUckstaul Los,
aximale Ruckstaulange (Lss, m) Zufahrt O | Zufahrt O | Zufahrt O | Zufahrt O

Tabelle 7: Ergebnisse der HBS-Nachweise, maximale Stauldinge und maximale durchschnittliche Wartezei-
ten je Fahririchtung im Bestand und Planfall fir Knotenpunkt 4
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Berechnung der Leistungsféhigkeit

5.1.5. Knotenpunkt 5 - Escher StraBe / Nordring

Der Knotenpunkt 5 (Escher StraBe / Nordring) befindet sich &stlich des Bauvorhabens
entlang der Escher Str. Die Vorfahrt entlang der Escher Str. ist durch das Zeichen 206
(,Haltl Vorfahrt gewdhren!*) geregelt. Nérdlich des Knotenpunkts befindet sich auf
dem Nordring eine FuBgdnger LSA, die zul@ssige Hochstgeschwindigkeit an allen Zu-
fahrten betragt 30 km/h.

Bestand

Im Bestand weist der vorfahrtsgeregelte Knotenpunkt 5 in beiden Verkehrsspitzen eine
sehr gute Leistungsfahigkeit auf (QSV A). Die Wartezeiten sind insgesamt sehr gering.

In der Morgenspitze liegt die langste durchschnittliche Wartezeit mit 5,7 Sekunden
beim Linksabbieger von der Escher StraBe (West) in den Nordring (Nord). Am Abend
tritt der hochste Wert ebenfalls mit 5,7 Sekunden beim Geradeausverkehr von der E-
scher StraBe (West) in Richtung Escher StraBe (Ost) auf.

Diese Werte bestatigen eine durchgdngig hohe Verkehrsqualitét am Knotenpunkt.
Planfall
Auch im Planfall kbnnen am Knotenpunkt 5 zu beiden Spitzenzeiten die Verkehre zOgig

abgewickelt werden (QSV A). Die Wartezeiten bleiben sehr gering.

In der Morgenspitze tritt die hdchste durchschnittliche Wartezeit mit 5,9 Sekunden beim
Linksabbieger von der Escher StraBe (Ost) in den Nordring (SUd) auf. Am Abend ist der
maximale Wert mit 5,8 Sekunden beim Geradeausverkehr von der Escher StraBe (West)
in Richtung Escher StraBe (Ost).

Im Vergleich zum Bestand, in dem jeweils 5,7 Sekunden verzeichnet wurden, zeigt sich
lediglich ein minimaler Anstieg. Die Verkehrsqualitat bleibt dadurch uneingeschrénkt
erhalten. Dies gilt ebenfalls fUr die FuBgdnger LSA.

Stauungen entstehen weder im Bestand noch im Planfall.

Die untere Tabelle fasst die Ergebnisse fur alle Szenarien mit den durchschnittlichen
und maximalen Wartezeiten sowie Stauldngen zusammen.

Leistungsfihigkeit nach HBS Bestand Planfall

MS AS MS AS

KPS - Nordring / Escher Str. (Vorfahrt)

57 57 59 58
LA/W-N GE/W-O LA/O-S GE/W-O
6 6 6 6
Zufahrt W | Zufahrt W | Zufahrt W | Zufahrt W

Maximale Wartezeit je Fahrtrichtung(s)

Maximale Ruckstauldnge (Lss, m)

Tabelle 8: Ergebnisse der HBS-Nachweise, maximale Staul&nge und maximale durchschnittliche Wartezei-
ten je Fahrtrichtung im Bestand und Planfall fir Knotenpunkt 5

Seite 17 1
© 2025 MobilWerk GmbH erre mOb I |
Werk




Berechnung der Leistungsféhigkeit

5.1.6. Knotenpunkt é - Nordring / Orrer Str. / Ostring

Der LSA geregelte Knotenpunkt 6 (Nordring / Orrer Str. / Ostring) befindet sich sGddst-
lich des Bauvorhabens. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betréagt entlang der Orrer
Str. 50 km/h und entlang des Nordrings/Ostrings 30 km/h.

Bei der Leistungsfahigkeitsuntersuchung wurde auf den Signalzeitenplan 1 (SP1) mit
einer Umlaufzeit von 70 Sekunden zurUckgegriffen. Die untere Abbildung zeigt die
schematische Ausgestaltung des Knotenpunkis.

KP6& Nordring/Ostring

Abbildung 12: Schematische Ausgestaltung des Knotenpunkts 6 (Nordring / Orrer Str. / Ostring) mit FuB-
gdangerfurten und Signalgruppen (Quelle: Schlothauer & Wauer)

Bestand

Im Bestand kann der signalisierte Knotenpunkt 6 den Verkehr in der Morgen- und
Abendspitze gut abwickeln (QSV B). Die mittleren Wartezeiten sind gering und betra-
gen 15,4 Sekunden am Morgen und 15,7 Sekunden am Abend.
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Berechnung der Leistungsféhigkeit

Der Linksabbieger vom Nordring (Nord) in die Orrer StraBe (Ost) hat die hdchsten
durchschnittlichen Wartezeiten mit 29,1 Sekunden in der Morgenspitze und 24,7 Sekun-
den in der Abendspitze.

Die maximale Ruckstauldnge auf der nérdlichen Zufahrt betragt 41 Meter am Morgen
und 20 Meter am Abend. Morgens ragt der RUckstau (Lss in m) geringfugig in die Fahr-
bahnverengung in ca. 35 Metern Entfernung nérdlich hinein. Aufgrund der geringen
Verkehrsbelastung ist dies unkritisch, kann jedoch durch eine Anpassung der Freiga-
bezeit des Nordlichen Arms (vgl. Signalgruppe 4 in Abbildung 12) entscharft werden.

Planfall

Im Planfall kann der Knotenpunkt die Verkehre weiterhin unverdndert gut abwickeln
(QSV B). Die mittleren Wartezeiten erhdhen sich geringfugig auf 15,5 Sekunden am
Morgen und 16,0 Sekunden am Abend.

Die Wartezeiten des Linksabbiegers vom Nordring (Nord) in die Orrer StraBe (Ost) stei-
gen leicht auf 29,8 morgens bzw. 24,9 Sekunden abends.

Die maximale RUckstauldnge auf der ndrdlichen Zufahrt erhoht sich minimal auf 43 m
morgens und 21 m abends. Der wartende Verkehr auf der nérdlichen Zufahrt staut sich
ebenfalls geringfUgig in die Fahrbahnverengung rein, was jedoch, aufgrund der wei-
terhin geringen Verkehrsbelastung unkritisch ist.

Im Vergleich zum Bestand zeigen sich nur geringe Veré@nderungen, sodass die gute
Leistungsfahigkeit des Knotens auch im Planfall gegeben ist.

Die untere Tabelle fasst die Ergebnisse fur alle Szenarien mit den durchschnittlichen
und maximalen Wartezeiten sowie Stauldngen zusammen.

Leistungsfahigkeit nach HBS Bestand Planfall
MS AS MS AS
KP6 - Richard-Wagner-Str. / Elsbachtunnel (LSA) B B B B
Mittlere Wartezeit (s) 15,4 15,7 15,5 16,0
29,1 24,7 29.8 24,9
Maximale Wartezeit je Fahrtricht
aximale Wartezeit je Fahrtrichtung(s) LA/N-O LA/N-O LA/N-O LA/N-O
. . N 4] 20 43 21
Maximale Ruckstaulange (Lss, m) Zufahrt N [ Zufahrt N | Zufahrt N | Zufahrt N

Tabelle 9: Ergebnisse der HBS-Nachweise, maximale Stauldnge und maximale durchschnittliche Wartezei-
ten je Fahrtrichtung im Bestand und Planfall fir Knotenpunkt 6
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Berechnung der Leistungsféhigkeit

5.1.7. Knotenpunkt 7 - Friedrich-Ebert-Str. / Orrer Str.

Der Knotenpunkt 7 (Friedrich-Ebert-Str. / Orrer Str.) befindet sich sGddstlich des Bauvor-
habens und ist vorfahrtsgeregelt. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der Fried-
rich-Ebert-Str. betragt 30 km/h, entlang der Orrer Str. 50 km/h.

Bestand

Knotenpunkt 7 kann die Verkehre im Bestand sowohl in der Morgen- als auch in der
Abendspitze sehr gut abwickeln (QSV A). Die Wartezeiten sind sehr gering. Die hochste
durchschnittiche Wartezeit haben die Linksabbieger von der Friedrich-Ebert-Strale
(Nord) in die Orrer StraBe (Ost) — mit 6,5 Sekunden in der Morgenspitze und 7,0 Sekun-
den in der Abendspitze.

Planfall

Auch im Planfall kann Knotenpunkt 7 die Verkehre in beiden Spitzenstunden unverdn-
dert sehr gut abwickeln (QSV A).

Die héchsten durchschnittlichen Wartezeiten treten wie im Bestand beim Linksabbie-
ger von der Friedrich-Ebert-StraBe (Nord) in die Orrer StraBe (Ost) auf. Sie steigen im
Vergleich morgens von 6,5 auf 6,8 Sekunden sowie abends von 7,0 auf 7,4 Sekunden
leicht an.

Diese marginale Zunahme beeinflusst die Leistungsfahigkeit des Knotens nicht und be-
statigt eine weiterhin sehr gute Verkehrsqualitat. Ebenfalls sind RUckstaus nicht vorhan-
den.

Die untere Tabelle fasst die Ergebnisse fur alle Szenarien mit den durchschnittlichen
und maximalen Wartezeiten sowie Stauldngen zusammen.

. we Bestand Planfall
Leistungsfahigkeit nach HBS MS AS MS AS
KP7 - Friedrich-Ebert-Str. / Orrer Str. (Vorfahrt)
6,5 7.0 6.8 7.4
Maximale Wartezeit je Fahrtricht
aximale Wartezeit je Fahrtrichtung(s) LA/N-O LA/N-O LA/N-O LA/N-O
. . . 6 6 6 6
Maximale RUckstaviange (Lss, m) Zufahrt N [ Zufahrt N | Zufahrt N | Zufahrt N

Tabelle 10: Ergebnisse der HBS-Nachweise, maximale Staul&dnge und maximale durchschnittliche Warte-
zeiten je Fahrtrichtung im Bestand und Planfall fir Knotenpunkt 7
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Berechnung der Leistungsféhigkeit

5.1.8. Knotenpunkt 8 - Sinnersdorfer Str. / Orrer Str.

Der Knotenpunkt 8 (Sinnersdorfer Str. / Orrer Str.) ist eine ElnmUndung und befindet sich
sudlich des Bauvorhabens. Die Orrer Str. ist als VorfahrtsstraBe ausgeschildert, wéhrend
die Sinnersdorfer Str. die Vorfahrt gewdahrt. Die zuldssige Héchstgeschwindigkeit auf der
Sinnersdorfer Str. betradgt 30 km/h, auf der Orrer Str. 50 km/h. Westlich der EmmUndung
befindet sich eine FuBgdnger-LSA.

Bestand

Im Bestand weist der vorfahrtsgeregelte Knotenpunkt 8 morgens und abends eine sehr
gute Leistungsféhigkeit auf (QSV A). Die Wartezeiten sind insgesamt sehr gering. Die
l&dngsten durchschnittlichen Wartezeiten treten beim Linksabbieger von der Sinners-
dorfer StraBe (Nord) in die Orrer StraBe (Ost) mit 7,1 Sekunden in der Morgenspitze und
8.4 Sekunden in der Abendspitze auf.

Planfall

Im Planfall kann die EinmUndung die Verkehre morgens und abends mit insgesamt sehr
geringen Wartezeiten sehr gut abwickeln (QSV A). Die héchsten durchschnittlichen
Wartezeiten sind wie im Bestand beim Linksabbieger von der Sinnersdorfer StraBe
(Nord) in die Orrer StraBe (Ost). Diese steigen in der Morgenspitze um 0,4 Sekunden auf
7.5 Sekunden und in der Abendspitze um 0,7 Sekunden auf 9,1 Sekunden.

Trotz dieses geringen Anstiegs bleibt die Leistungsfahigkeit des Knotens uneinge-
schrénkt erhalten. Ebenfalls ist ein negativer Einfluss auf die FuBgdnger LSA nicht zu
erwarten. Stauungen werden weder im Bestand noch im Planfall erwartet.

Die untere Tabelle fasst die Ergebnisse fur alle Szenarien mit den durchschnittlichen
und maximalen Wartezeiten sowie Stauldngen zusammen.

Bestand Planfall

Leistungsfahigkeit nach HBS MS AS MS AS

KP8 - Sinnersdorfer Str. / Orrer Str. (Vorfahrt)

7,1 8.4 7.5 9,1
Maximale Wartezeit je Fahrtricht
aximale Wartezeit je Fahrtrichtung(s) LA/N-O LA/N-O LA/N-O LA/N-O
6 6 6 6
Maximale Rickst quld Los,
oximale Ruckstaulange (Lss, m) Zufahrt N | Zufahrt N | Zufahrt N | Zufahrt N

Tabelle 11: Ergebnisse der HBS-Nachweise, maximale Staul&dnge und maximale durchschnittliche Warte-
zeiten je Fahrtrichtung im Bestand und Planfall fir Knotenpunkt 8
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Berechnung der Leistungsféhigkeit

5.1.9. Knotenpunkt 9 — Masurenstr. / Sinnersdorfer Str.

Der Knotenpunkt 9 (Masurenstr. / Sinnersdorfer Str. / Auweilerstr.) befindet sich unmit-
telbar sudwestlich des Bauvorhabens und ist vorfahrtsgeregelt nach dem Rechts-vor-
Links-Prinzip. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit an allen Zufahrten des Knotenpunk-
tes betragt 30 km/h.

Bestand

Im Bestand kann Knotenpunkt 9 die Verkehre gut bis sehr gut abwickeln (QSV A-B). Die
mittleren Wartezeiten am Knotenpunkt sind 8,5 Sekunden in der Morgenspitze und 8,2
Sekunden in der Abendspitze.

Planfall

Im Planfall bleibt die Situation nahezu unverdndert. Die mittlere Wartezeit sinkt in der
Morgenspitze geringfUgig auf 8,4 Sekunden, wahrend sie in der Abendspitze weiterhin
bei 8,2 Sekunden liegt. Es liegt am Berechnungsverfahren aufgrund der Rechts-vor-
Links Regelung, dass trotz einer héheren Verkehrsbelastung geringere Wartezeiten ent-
stehen.

Die untere Tabelle fasst die Ergebnisse fur alle Szenarien mit den durchschnittlichen
und maximalen Wartezeiten sowie Stauldngen zusammen.

Leistungsfahigkeit nach HBS Bestand Plantall
MS AS MS AS
KP? - Locher Weg / VirneburgstraBe B B B B
(Rechts vor Links)
Mittlere Wartezeit (s) 8.5 82 84 82

Tabelle 12: Ergebnisse der HBS-Nachweise, durchschnittiche Wartezeiten im Bestand und Planfall fir Kno-

tenpunkt 9
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Berechnung der Leistungsféhigkeit

5.1.10.

Zusammenfassung der Ergebnisse

Die Tabelle 13 fasst die Ergebnisse fUr alle Szenarien unter BerUcksichtigung der durch-
schnittlichen und maximalen Wartezeiten zusammen. Demnach ergeben sichim Zuge
des Bauvorhabens keine Veré&nderungen der Verkehrsqualitatsstufe aller umliegenden
Knotenpunkte. Der Verkehr kann demnach wdhrend der Spitzenstunden rechnerisch
weiterhin leistungsfahig abgewickelt werden. Die Wartezeiten bleiben gering.

KP Lage Bestand Planfall
MS AS MS AS

1 Auf dem Driesch (L183) / Escher StraBe V B B B B

2 Sinnersdorfer StraBe / Escher StraBe @

3 Oppelner StraBe / Escher StraBe A

4 Friedrich-Ebert-StraBe / Escher StraBe V

5 Escher StraBe / Nordring @

6 Nordring / Orrer StraBBe g

7 Friedrich-Ebert-StraBe / Orrer StraBe V

8 Sinnersdorfer Str. / Orrer StraBe v

9 MasurenstraBe / Sinnersdorfer StraBe A B

Tabelle 13: Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten nach HBS

Die gesamten Ergebnisse der Leistungsfdhigkeitsberechnungen sind den Anlagen zu
entnehmen.

© 2025 MobilWerk GmbH

Seite 23 mOb|I

UWerk



Bewertung nach RASt 06

6. Bewertung nach RASt 06
6.1. Oppelner Sir.

Die Oppelner Str. ist im Bestand als WohnstraBe ausgebaut. Sie funktioniert als Einbahn-
straBe in sUdliche Richtung und hat ausschlieBlich eine ErschlieBungsfunktion von
Wohnhdusern.

Im Rahmen des Bauvorhabens ,Wohnhofe Oppelner StraBe* wird die StraBe in beide
Richtungen befahrbar gemacht und nach SUden hin abgebunden. Sie endet im Plan-
fall auf einem Quartiersplatz ca. 130 Metern stdlich der EinmUndung mit der Escher Str.
Um die Aufenthaltsfunktion zu verdeutlichen kann ein Umbau (RUckbau) zu einem
Wohnweg erfolgen, oder der bestehende Charakter einer WohnstraBe erhalten blei-
ben.

Ein Wohnweg wird in der RASt 06 nach folgenden Kriterien charakterisiert:

e ErschlieBungsstraBe (ES V)

e Vorherrschende Bebauung mit Reihen- und Einzelhdusern
e AusschlieBlich Wohnen

e LAngenentwicklung bis ca. 100m

e Verkehrsstarke unter 150 Kfz/h

e Besondere Nutzungsanspruche: Aufenthalt

Aufgrund der Lange kann der StraBenzug weiterhin als WohnstraBe klassifiziert werden.
Diese wird in der RASt 06 nach folgenden Kriterien charakterisiert:

e ErschlieBungsstraBe (ES V)

e Bebauung mit Reihen- und Einzelhdusern sowie Zeilenbebauung
e AusschlieBlich Wohnen

e LAngenentwicklung bis 300m

e AusschlieBlich ErschlieBungsfunktion

e Verkehrsstarke unter 400 Kfz/h

e Besondere Nutzungsanspruche: Aufenthalt, Parken

6.2. Escher Str.

Die Klasssifizierung der Escher Str. liegt zwischen WohnstraBe und SammmelstraBe. Die
Ladnge (= 1.000 Meter) und Nutzung entsprechen eher einer SammelstraBe (Uberwie-
gend Wohnbebauung, aber auch einzelne Geschdéfte und Gemeinbedarfseinrichtun-
gen, Moglichkeit fur Durchgangsverkehr). Dagegen Iasst die Verkehrsstarke sowie die
Geschwindigkeitsbeschrénkung von 30 km/h eher auf eine WohnstraBe schlieBen.
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Sinnersdorfer Str.

Im Rahmen des Bauvorhabens ,Wohnhoéfe Oppelner StraBe’ kommt es nur zu einer
geringfUgigen Steigerung der Verkehrsbelastung, sodass der gegenwartige Charakter
erhalten bleiben kann.

Eine WohnstraBe wird in der RASt 06 nach folgenden Kriterien charakterisiert:

e ErschlieBungsstraBe (ES V)

e Bebauung mit Reihen- und Einzelhdusern sowie Zeilenbebauung
e AusschlieBllich Wohnen

e La&ngenentwicklung bis 300m

e AusschlieBlich ErschlieBungsfunktion

o Verkehrsstarke unter 400 Kfz/h

e Besondere Nutzungsanspruche: Aufenthalt, Parken

Eine SammelstraBe wird in der RASt 06 nach folgenden Kriterien charakterisiert:

e ErschlieBungsstraBe (ES V)

¢ Unterschiedliche Bebauungsformen, oft Zeilenbebauung, Punkthduser

e Uberwiegende Nutzung ist Wohnen mit einzelnen Geschéften, Gemeinbedarfs-
einrichtungen

¢ La&ngenentwicklung bis 300 m bis 1000 m

e AusschlieBlich ErschlieBungsfunktion

e Verkehrsstarke 400 Kfz/h bis 800 Kfz/h

e Besondere Nutzungsanspruche: FuBgangerlangsver-
kehr, oft punktueller Uberquerungsbedarf

6.3. Sinnersdorfer Str.

Ahnlich wie bei der Escher Str., liegt die Klasssifizierung der Sinnersdorfer Str. zwischen
WohnstraBe und SammmelstraBe. Die Ladnge (= 1.000 Meter) und Nutzung entsprechen
eher einer SammelstraBe (Uberwiegend Wohnbebauung, aber auch einzelne Ge-
schafte und Gemeinbedarfseinrichtungen, Mdglichkeit fur Durchgangsverkehr). Da-
gegen lasst die Verkehrsstarke sowie die Geschwindigkeitsbeschrédnkung von 30 km/h
eher auf eine WohnstraBe schlieBen.

Im Rahmen des Bauvorhabens ,,Wohnh&fe Oppelner StraBe’ kommt es nur zu einer
geringfugigen Steigerung der Verkehrsbelastung, sodass der gegenwartige Charakter
erhalten bleiben kann.

Eine WohnstraBe wird in der RASt 06 nach folgenden Kriterien charakterisiert:

e ErschlieBungsstraBe (ES V)

e Bebauung mit Reihen- und Einzelhdusern sowie Zeilenbebauung
e AusschlieBlich Wohnen

¢ L&ngenentwicklung bis 300m
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e AusschlieBlich ErschlieBungsfunktion
o Verkehrsstarke unter 400 Kfz/h
e Besondere Nutzungsanspruche: Aufenthalt, Parken

Eine SammelstraBe wird in der RASt 06 nach folgenden Kriterien charakterisiert:

e ErschlieBungsstraBe (ES IV)

¢ Unterschiedliche Bebauungsformen, oft Zeilenbebauung, Punkth&user

e Uberwiegende Nutzung ist Wohnen mit einzelnen Geschaften, Gemeinbedarfs-
einrichtungen

¢ La&ngenentwicklung bis 300 m bis 1000 m

e AusschlieBlich ErschlieBungsfunktion

e Verkehrsstarke 400 Kfz/h bis 800 Kfz/h

e Besondere Nutzungsanspriche: FuBgangerlangsverkehr, oft punktueller Uber-
querungsbedarf

7. Datenaufbereitung fur eine schalltechnische Untersuchung

Die Starke der Schallemission von einer StraBe wird nach den Richtlinien for den Larm-
schutz an StraBen bestimmt. Dabei werden die Verkehrsstarken, die Lkw-Anteile die
zulassige Hochstgeschwindigkeit und die Art der StraBenoberfldche zur Berechnung
herangezogen. In diesem Abschnitt werden die Grundlagen fUr eine Larmuntersu-
chung ermittelt. Die Berechnung erfolgt fur den Bestand, Nullfall und Planfall.

Die Verkehrsstarken sollen so aufbereitet werden, dass sie spater fUr eine schalltechni-
sche Untersuchung nach RLS-19 verwendet werden kénnen. Unterschieden wird do-
bei in den Tagesverkehr 06:00-22:00 Uhr und den Nachtverkehr 22:00-06:00 Uhr. Fahr-
zeugarten werden nach Pkw = Pkw, Pkw mit Anhé&ngern und Lieferwagen (bis 3,5 Ton-
nen z.G.); Lkw1 = Lkw und Busse; Lkw2 = Lkw mit Anhdngern, Sattelzige (Gber 3,5 Ton-
nen z.G.) und zu Gunsten Larmbetroffener auch Kraftr&der getrennt. Als Basis zur Beur-
teilung dient die durchgefUhrte Bestandserhebung.

Unter Zuhilfenahme der Empfehlungen fUr Verkehrserhebungen werden die taglichen
(06:00-22:00 Uhr) sowie die ndchtlichen (22:00-06:00 Uhr) Verkehrsbelastungen auf die
durchschnittlichen Jahreswerte hochgerechnet.

AnschlieBend werden die maBgebenden stUndlichen Verkehrsstarken M und p die for
die Berechnung des Beurteilungspegels bendtigt werden, mit Hilfe der prognostizierten
durchschnittlichen Jahreswerte aus der RLS19, berechnet.

Die Ergebnisse der Berechnung sind fUr alle Knotenpunkte fur den Bestand, Nullfall und
Planfall in den folgenden Abbildungen dargestellt
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Fazit

8. Fazit

Im Rahmen des Bebauungsplans Nr. 155 zur Nachverdichtung eines Wohngebiets an
der Oppelner StraBe in Pulheim wurde eine verkehrstechnische Untersuchung zur Be-
wertung der verkehrlichen Auswirkungen durchgefuhrt.

Grundlage bildeten Erhebungen der Verkehrsstréme an insgesamt neun umliegenden
Knotenpunkten. Darauf aufbauend wurde die durch die neue Wohnnutzung erzeugte
Verkehrszunahme abgeschatzt und differenziert nach Anbindung Uber die Sinnersdor-
fer StraBe und die Oppelner StraBe betrachtet.

Die prognostizierten Neuverkehre wurden Uber das bestehende Verkehrsnetz auf die
relevanten Knotenpunkte verteilt. AnschlieBend erfolgte eine Hochrechnung der Be-
standszahlen zu einem sogenannten Nullfall, der mit den zusatzlichen Verkehren Uber-
lagert wurde, um den Planfall abzubilden. Im Ergebnis zeigt die Analyse, dass die Leis-
tungsfahigkeit an allen Knotenpunkten sowohl im Bestand als auch im Planfall durch-
weg gut bis sehr gut ist. An sdmtlichen Knotenpunkten bestehen groBzigige Kapazi-
tatsreserven.

Zusatzlich wurden die umliegenden ErschlieBungsstraBen Oppelner StraBe, Escher
StraBe und Sinnersdorfer StraBe gemdaB RASt 06 klassifiziert. Auch hier ergaben sich
keine verkehrstechnischen Defizite. Somit ist festzuhalten, dass aus verkehrlicher Sicht
keine MaBnahmen erforderlich sind und das geplante Bauvorhaben als unbedenklich
einzustufen ist.
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Anlagenverzeichnis

Anlage A: Ergebnisse Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage |

Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim _AJ._ L
Knotenpunkt : KP1: Escher Str. / Auf dem Driesch | B
Stunde : MS T
Datei : KP1_BESTAND_MS.kob —T [v_
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-85 N-99 | QsVv
-Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]
1 — 14 55 28 427 791 4,6 1 1 A
2 — | 303 1800 A
3 —w| 78 1600 A
Misch-H 395 1800 1+2+3 2,6 1 2 A
4 | 62 6,5 32 808 346 12,7 1 1 B
5 » 31 6,7 33 826 316 12,6 1 1 B
6 ™~ 34 59 3,0 334 798 4,9 1 1 A
Misch-N 127 397 4+5+6 | 134 2 3 B
9 A 36 1600 A
8 - | 396 1800 A
7 ¥ 51 55 2,8 373 841 4,6 1 1 A
Misch-H 483 1800 7+8+9 2,8 2 2 A
10 - ] 65 | 32 872 276 0,0 0 0 A
11 ¥ 0 6,7 33 847 307 0,0 0 0 A
12 -t 0 59 3,0 409 728 0,0 0 0 A
Misch-N 0 468 10+11+12 | 0,0 0 0 A
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Auf dem Driesch (Siid)
Auf dem Driesch (Nord)
Nebenstrasse :  Escher Str. (Ost)
Escher Str. (West)
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan

© 2025 MobilWerk GmbH

Seite 1

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim &l |l
Knotenpunkt : KP1: Escher Str. / Auf dem Driesch N
Stunde : AS
Datei : KP1_BESTAND_AS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 4 15 55 2,8 457 764 4,8 1 1 A
2 —| 324 1800 A
3 . 75 1600 A
Misch-H 414 1800 1+2+3 26 1 2 A
4 - 58 6,5 3,2 861 321 13,7 1 2 B
5 S 28 6,7 33 878 293 13,6 1 1 B
6 ™| 30 59 3,0 356 777 4,8 1 1 A
Misch-N 116 368 4+5+6 | 143 2 3 B
9 A 34 1600 A
8 - | 429 1800 A
7 ¥ 50 55 2,8 393 822 4,7 1 1 A
Misch-H 513 1800 T7+8+9 2,8 2 2 A
10 e 0 6,5 3,2 919 260 0,0 0 0 A
11 4 0 6,7 33 898 285 0,0 ] a A
12 |« 0 59 3,0 440 701 0,0 ] ] A
Misch-N 0 444 10+411+12 | 0,0 0 0 A
Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Auf dem Driesch (Siid)
Auf dem Driesch (Nord)
Nebenstrasse :  Escher Str. (Ost)
Escher Str. (West)
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlagenverzeichnis

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘ HBS 2015, Kapitel 55: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘
Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim
Knotenpunkt : KP2: Escher Str. / Sinnesdorfer Str. Knotenpunkt : KP2: Escher Str. / Sinnesdorfer Str.
Stunde : MS Stunde : AS
Datei : KP2_BESTAND_MS.kob Datei : KP2_BESTAND_AS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E] -Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 24 55 2,8 53 1210 3,0 1 1 A 1 4 10 55 2,8 45 1221 3,0 1 1 A
2 —| 49 1800 A 2 —| 46 1800 A
3 N 44 1600 A 3 . 40 1600 A
Misch-H 117 1800 1+2+3 22 1 1 A Misch-H 96 1800 1+2+3 2,1 1 1 A
4 - 56 6,5 3,8 148 720 54 1 1 A 4 - 75 6,5 3,8 127 754 53 1 1 A
5 > 25 6,7 3,8 153 753 49 1 1 A 5 S 36 6,7 3,8 128 786 4,8 1 1 A
6 - 9 59 39 70 855 43 1 1 A 6 ™| 14 59 39 65 860 43 1 1 A
Misch-N 90 936 4+5+6 4,3 1 1 A Misch-N 125 985 4+5+6 4,2 1 1 A
9 A 9 1600 A 9 A 2 1600 A
8 - 44 1800 A 8 - 43 1800 A
7 7 6 55 2,8 91 1159 31 1 1 A 7 ¥ 8 55 2,8 85 1167 31 1 1 A
Misch-H 59 1800 T7+8+9 2,1 1 1 A Misch-H 53 1800 T7+8+9 2,1 1 1 A
10 L 6 6,5 3,8 148 731 5,0 1 1 A 10 e 2 6,5 3,8 127 745 4,8 1 1 A
11 ¥ 32 6,7 3,8 170 736 51 1 1 A 11 A 4 31 6,7 3,8 147 767 51 1 1 A
12 |« 13 59 39 49 875 4,2 1 1 A 12 |« 8 59 39 44 880 4,1 1 1 A
Misch-N 51 938 10+411+12 | 4,1 1 1 A Misch-N 41 925 10+411+12 | 4,2 1 1 A
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen : Strassennamen :
Hauptstrasse : Escher Str. (West) Hauptstrasse : Escher Str. (West)
Escher Str. (Ost}) Escher Str. (Ost})
Nebenstrasse :  Sinnesdorfer Str. (Siid) Nebenstrasse :  Sinnesdorfer Str. (Siid)
Sinnesdorfer Str. (Nord) Sinnesdorfer Str. (Nord)
HBS 2015 S5 HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.1 KNOBEL Version 7.1.1
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan

Seite 2 H
© 2025 MobilWerk GmbH ene mOb I I
Werk




Anlagenverzeichnis

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘ HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘
Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim
Knotenpunkt : KP3: Escher Str. / Oppelner Str. Knotenpunkt : KP3: Escher Str. / Oppelner Str.
Stunde : AS Stunde : AS
Datei : KP3_BESTAND_AS.kob Datei : KP3_BESTAND_AS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [[Pkw-E]|[Pkw-E] -Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 46 1800 A 2 46 1800 A
3 13 1600 A 3 13 1600 A
4 “ 0 6,5 32 107 972 0,0 ] ] A 4 “ 0 6,5 32 107 972 0,0 ] ] A
6 > 0 5.9 3,0 52 1127 0,0 a ] A 6 > 0 59 3,0 52 1127 0,0 a ] A
Misch-N 0 1013 4+6 0,0 a a A Misch-N 0 1013 4+6 0,0 a a A
8 54 1800 A 8 54 1800 A
7 ¥ 1 55 2,8 58 1204 3,0 1 1 A 7 ¥ 1 55 2,8 58 1204 3,0 1 1 A
Misch-H 55 1800 7+8 2,1 1 1 A Misch-H 55 1800 7+8 2,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen : Strassennamen :
Hauptstrasse : Escher Str. (West) Hauptstrasse : Escher Str. (West)
Escher Str. (Ost) Escher Str. (Ost)
Nebenstrasse :  Oppelner Str. (Siid) Nebenstrasse :  Oppelner Str. (Siid)
HBS 2015 S5 HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.1 KNOBEL Version 7.1.1
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlagenverzeichnis

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘ HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘
Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim
Knotenpunkt : KP4: Escher Str. / Friedrich-Ebert-Str. Knotenpunkt : KP4: Escher Str. / Friedrich-Ebert-Str.
Stunde : MS Stunde : AS
Datei : KP4_BESTAND_MS.kob Datei : KP4_BESTAND_AS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [[Pkw-E]|[Pkw-E] -Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 35 1800 A 2 34 1800 A
3 26 1600 A 3 15 1600 A
4 “ 19 6,5 32 105 955 38 1 1 A 4 “ 18 6,5 32 96 974 38 1 1 A
6 ™ 19 5.9 3,0 47 1133 32 1 1 A 6 ™| 10 59 3,0 41 1142 35 1 1 A
Misch-N 38 1037 4+6 36 1 1 A Misch-N 28 1028 4+6 37 1 1 A
8 34 1800 A 8 38 1800 A
7 ¥ 24 55 2,8 60 1201 31 1 1 A 7 ¥ 17 55 2,8 48 1217 3,0 1 1 A
Misch-H 58 1800 7+8 2,1 1 1 A Misch-H 55 1800 7+8 2,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen : Strassennamen :
Hauptstrasse : Escher Str. (West) Hauptstrasse : Escher Str. (West)
Escher Str. (Ost) Escher Str. (Ost)
Nebenstrasse :  Friedrich-Ebert-Str. (Siid) Nebenstrasse :  Friedrich-Ebert-Str. (Siid)
HBS 2015 S5 HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.1 KNOBEL Version 7.1.1
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan

Seite 4 1
© 2025 MobilWerk GmbH ere mOb I |
Werk




Anlagenverzeichnis

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘ HBS 2015, Kapitel 55: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘
Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim
Knotenpunkt : KP5: Escher Str. / Nordring Knotenpunkt : KP5: Escher Str. / Nordring
Stunde : MS Stunde : AS
Datei : KPS5_BESTAND_MS.kob Datei : KPS_BESTAND_AS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E] -Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 19 55 2,8 125 1115 33 1 1 A 1 4 10 55 2,8 107 1138 32 1 1 A
2 —>| 64 1800 A 2 —_—| 71 1800 A
3 v 30 1600 A 3 v 28 1600 A
Misch-H 113 1800 1+2+3 22 1 1 A Misch-H 109 1800 1+2+3 2,1 1 1 A
4 - 29 6,5 3,8 226 657 57 1 1 A 4 - 16 6,5 3,8 195 696 53 1 1 A
5 > 16 6,7 3,8 241 663 56 1 1 A 5 S 7 6,7 3,8 214 697 52 1 1 A
6 ™ 24 59 39 78 847 4,6 1 1 A 6 | 11 59 39 84 842 4,8 1 1 A
Misch-N 69 714 4+5+6 57 1 1 A Misch-N 34 738 4+5+6 53 1 1 A
9 A 31 1600 A 9 A 39 1600 A
8 - 95 1800 A 8 - 69 1800 A
7 7 19 55 2,8 93 1156 32 1 1 A 7 ¥ 13 55 2,8 98 1150 32 1 1 A
Misch-H 145 1800 T7+8+9 2,2 1 1 A Misch-H 121 1800 T7+8+9 2,2 1 1 A
10 L 18 6,5 3,8 226 650 57 1 1 A 10 e 16 6,5 3,8 195 707 52 1 1 A
11 ¥ 11 6,7 3,8 241 663 55 1 1 A 11 A 4 11 6,7 3,8 209 702 57 1 1 A
1 |+ 21 59 39 110 819 47 1 1 A 12 |« 19 59 39 88 839 4,6 1 1 A
Misch-N 50 715 10+411+12 | 5,5 1 1 A Misch-N 46 755 10+411+12 | 53 1 1 A
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen : Strassennamen :
Hauptstrasse : Nordring (Siid) Hauptstrasse : Nordring (Siid)
Nordring (Nord) Nordring (Nord)
Nebenstrasse :  Escher Str. (Ost) Nebenstrasse :  Escher Str. (Ost)
Escher Str (West) Escher Str (West)
HBS 2015 S5 HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.1 KNOBEL Version 7.1.1
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlagenverzeichnis

Signalzeitenplan Bestand_MS

Bestand_MS
TU=70
Signal-
gruppe An | Ab | TF g | 1,0 L 2[0 | 3[0 L 4? L SP L 6‘ L Belastung| WZ
1 (40) 37| 21 | 54| 32 = + 283 | 13
2(20) 5| 21 | 64| 22 & T 264 | 12
3 (30) M| ea | 11| 18 HZ: E 88 22
4(10) X ea | 11| 18 |!123 E‘ 183 25
From N[ o [ 12 | 21 |— -t 49
Foo3e) N[ e [ 12 | or |E— | 49
F3(140) ~| 18 | 43 | 25 p o 45
RF4(120) ,~| 18 | 43 | 25 £ o 5
T T T T T T T T T T T T T HBS 2015

Signalplan-Art Normal nein wisch & | ZZM
1D-Nr. 1 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokt nein Rahmenplan VB Freigabeende VMFE
Versatz a Parametersatz Min-iMax-Liste -
Bewertung HBS 2015: Bestand MS || OV-Parametersatz - Einschatplan -
Betriebsart Festzett D P - -

Fropit

Knotenpunkt | KPS Nordring/Osting

Autragen [ Vot | Basand Danm | ab052025

Bearbeisr T — war |

© 2025 MobilWerk GmbH

Seite 6

Signalzeitenplan Bestand AS

Bestand AS
Tu=70
Signal-
gruppe an g Ap y TF P ! 1,0 ! 2[0 3,0 L 49 | SP ) 6, ! Belastung| WZ
1 (40) Xl 21| 54| a2 T I 208 13
2 (20) X 21 54 | 32 r 54 433 14
3(30) el ea | 11| 16 HZI E 49 21
4 (10) X 64 " 16 |_Z11 _55 ‘ 108 23
Frow  N[on [ 12 | 21 |— - 49
F2(130) \ 81 12121 _12 5_| 49
F3(140) L*| 18 | 43| 25 L o 45
RF4(120) ,~| 18 | 43 | 25 - = 45
T T T T T T T T T T T T HBS 2015

Eigenschaften
Signalplan-Art Normal nein x| ZZM
ID-Nr. 2 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang WVMFA
Nur Dokt nein Rahmenplan VB Freigabeende VMFE
Versatz a Parametersatz WMir-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Bestand AS || OV-Parametersatz - Einschattplan -
Betriebsart Festzeft Di P - 1 -

Projert

Knctenpunkt | KPS Nordring/Ostring

Auftragsnr [ variante | Bestana Gatum | 0.05 2025

Bearbeter | Abzeichnung | Batt

Mobil
Werk




Anlagenverzeichnis

HBS-Bewertung 2015 HBS-Bewertung 2015
MIV - Bestand_MS (TU=70) - Bestand MS MIV - Bestand AS (TU=70) - Bestand AS
v w6 @] q | m | v | @ | € | n | Ne| N |es| G| K |Nesn | asy] v w|e| ] a | m | & | & | C | n |Ne|tes|bes| G| LK |Meseon R
Zuf | Fstetle ) Symbol) SGR | oy [ gy | gs1 | -1 | ekt | iktzrun| okt | arm | ktarmn | iz | e | ks | i | gm | ol | 03 “ | |y | Bemerkung Zul] Fateir | Symbol| SR | 1oy | gar | go1 | 03 | tetarhy | oeron gsrkor | erarmi | erasma | iarn | i | e | ke | ) | gmi | (3 F s |y | Bemenund
2 | o |aoo| e | 17| s 02| as | omss | 166 | war | e 0067 0, - 21011 8 2 | > |eom| 6| 7] safozas| 36 | o700 | 1957 wao | wr | 9 |oms|osof 1em |11 - |ooe| 208sa| B
1
1 1 N laog| e | 17| sa|o2ea| 13 | 2703 | 1820 | wers | s 7 oam|277 77| amo00| 290m| 1 N s e | 7| ss |oz2aa| 73 | 1419 | 1ee | 1me0 | 288 | 8 |0i20] 1205 3254 | 19719 30000 - |o188| 24696 B
142 010 163 | 3sse | 1857 | w9 | s | 9 |ozar|3370| 6ars| 41378 - 32| 8 2 | > |ewa) s | m | s oan| asa | weer | 17| 2o | o | 19 o] s a3 | ssex - |oane| 33| A
2
2 ,‘)’ 21200 32| 33| 38 |0471| 235 4569 | 1,747 | 2061 an 19 0,181( 2909 5,794 | 34,938 - 02420 11725 A 1 ( 2(20)] 32| 33| 38 | 0471 EL] 0,758 | 1,852 1944 552 n 0,042 0,596 1,902 | 11,412 | 44,000 - 0071) 18586 A
2
1 < |2e0] 52| 3] s [oan| 1 | oase | 1es2| waa | a | 0 |ooez|osor] 1209 | 7ara fasoo0] - [oesofrsass| A 1| o~ |3ea| s 7] 5oz 1| 02| veo| 200 | 332 | & |oo|0es|0saa | s5a | 3000| - |oces|22m6 B
3
1| o |200] 6| 7| s f02es] o | ors | rs00| 20| ams | 7 |oon|oss|osar| 406 |meoo| - |aws|anon| e 2 | N |sea| 6| 7 02| 36 | ame | e w0 | e | o |omir|osi7| 184 | 11670 o] 20m2| 8
3
2 | N |seof 6| 7| s |ozm| 79 | 16| s | 00 | 45 | 9 |o1e9|1320] 3263 | 197 - |ows| 2| B 1 | > |wom| 2] s se]oan| 30 | oses | 17| mao | 31 | 7 |oow|osie| 1937 | wom|ssoo0| - |oow| 22| B
4
1| 3 || 2] s e |oan| 2 | osw|1ss| me | ass | o |oom|oast|ises| oem|ssoo0| - |oose|1oss7| a 2 | A |rao| 2| 5 s foan| v | saer | vser| w0 | we | e |013| 27| 4625 | 27se - Joas2| 12ss| n
4
2 | A |rwo) a2 2 s oan| ass | asss | si0| wee | s | w |oze|a0| 62 | s 0| 12em2| A Knotenpunktssummen 79 554
Knotenpunktssum men: 808 200 Gewichtete Mittehwerte: 0,258| 15,720
Gewichtete Mittehwerte: 0201) 15372 TU=70s T=36005 Instationaritatstaktor= 1,1
TU=70s T=3600s Instationarititsfakior = 1,1
Fulgangerverkehr - Bestand AS (TU=70)
FuBgéngerverkehr - Bestand_MS (TU=70) 2ut] quenng| sk e | progress] [ o] o ol v [ o T ng
S| fs) | [s)| (s [s)
Zuf | Quenung | SGR Typ | Pragressiy| 15| brum| t52 | b wat) Lim | ey | pamedung il [rrao20 | onenerun | - 45 as00m0| ©
] 15 || @ | s
1 |eeaga0 |Encenerut| - | as as000| ¢ 2 1@ [F20 | Enelne Fun ® a0 ©
2 1 |0 |Enzeine fun ) as000| ¢ 31 |F2040 | Enceine fun as ason0| ¢
310 |R0s |Bnenerut| - | a5 as000| ¢ 41w oW |enenerun| - [ as000| ¢
a1 [P0 |bneine fun ) as00| ¢
2ut Zufahrt H
FsteNr.  Fahrsteffen-Nummer H
2uf Zufahtt H Symba Fahrsveifen-Symbd H
Fsirhr.  Fahrstrefen-Nummer H seR Sgnalgruppe H
Symbd  Fahistefen-Symba 7] . Frelgabezeit Bl
SR Signalgruppe 5] W Abflusszeit Is]
e Freigabezsit o] & Spenzeit sl
b Abflusszeit sl 1 Abflusszeitanteil H
" Spenzeit &) q Belastung [Ktzh]
v. Pbfusszetantei [t m Milere Anzah! sinfreffender Kiz pra Umlauf Kia)]
q Belastung [Ktzlh] e Mittierer Zetbedartswert fs/ksz)
m Mitlere Anzahi antreffender Kfz pro Uriauf [Kiz] P Saitigungsverkahrssiarke [Kizh]
e Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kiz] c Kapazitit des Fahrstrefens [Kezth]
4 SaMtigungsverkenrsstarke [Ktz2h) ne Pbflusskapazitét pro Umiauf [Kiz]
c Kapazital des Fahrsireflens [Kiz/h] Mee Mitlere Riickstaulange bei Freigabeende [Ktz]
nc Abflusskapazita pro Unnlauf IKfz) [ Milere Rickstaulange bei Maximalstau [Kiz]
Noe Mitlere Ruckstaulange bei Freigabeande [Kktz] Motczz ROckstau bel Maxmalstau, der mit einer stal. Sicherheit von 86% nicht Uberschriien wird  [Kfz]
Nys. Mittlere Rickstaulange bai Maximalstau [Kez) L Erforderliche Stauraumlange m)
Nisss Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat, Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird  [Kfz] LK. Lange des kurzen Aufstelistreifens [m)
Lx Erforderliche Stauraumlange [m] Musss>nk  Kurzer Aufstelstreifen vorhanden H
Lk Lange des kurzen Aufstellstrefiens ml x Pushaskingsgrad H
Musss>ne  Kurzer Aufsielsteifen vorhandan 2] o Mittere Warezet Bl
x Ausiastingsarad H asv Qualtitsstufe des Verkehrsablaufs H
[ Mittlere Wartezelt Is] Progressiv  Progressiv 5]
Quaitatssture des Verkehrsablauts Bl 15 Spemzeil 1 sl
Progressiv  Progressiv H Wiy  Wariezeit auf der Verkehrsinsel 1 Bl
tes Spemzeit1 sl sz Spenzeit2 5]
b et Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 Isl bz net Wiartezeit auf der Verkehrsinsel 2 Isl
2 Spenzeit2 Il e Max. Wantezeit Il
[T Wiartezeit auf der Verkehrsinsel 2 sl
s Max Warlezeit Bl
FroeHt Froent
Knotenpunkt |_KPE NordringiOstring Knotenpunkt |_KPE NordringiOstring
Furagen [Varama | asand D | 55535 Mudrager [Varara | Basard et | 5055555
Henrbetar [ oesiomung | e | Bearbeter [ ozeiomnumg | Bt
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Anlagenverzeichnis

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘ HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘
Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim
Knotenpunkt : KP7: Orrer Str. / Friedrich-Ebert-Str. Knotenpunkt : KP7: Orrer Str. / Friedrich-Ebert-Str.
Stunde : MS Stunde : AS
Datei : KP7_BESTAND_MS.kob Datei : KP7_BESTAND_AS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [[Pkw-E]|[Pkw-E] -Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 237 1800 A 2 206 1800 A
3 28 1600 A 3 33 1600 A
4 “ 47 6,5 32 443 602 6,5 1 1 A 4 “ 14 6,5 32 542 530 7.0 1 1 A
6 ™18 5.9 3,0 250 885 4,2 1 1 A 6 "l an 59 3,0 221 917 4,2 1 1 A
Misch-N 65 660 4+6 6,1 1 1 A Misch-N 35 710 4+6 55 1 1 A
8 176 1800 A 8 310 1800 A
7 ¥ 20 55 2,8 263 953 39 1 1 A 7 ¥ 13 55 2,8 237 982 3,7 1 1 A
Misch-H 196 1800 7+8 23 1 1 A Misch-H 323 1800 7+8 2,5 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen : Strassennamen :
Hauptstrasse :  Orrer Str. (Ost) Hauptstrasse :  Orrer Str. (Ost)
Orrer Str. (West) Orrer Str. (West)
Nebenstrasse :  Friedric-Ebert-Str. (Ost) Nebenstrasse :  Friedric-Ebert-Str. (Ost)
HBS 2015 S5 HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.1 KNOBEL Version 7.1.1
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan

Seite 8 1
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Anlagenverzeichnis

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘ HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘
Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim
Knotenpunkt : KP8: Orrer Str. / Sinnersdorfer Str. Knotenpunkt : KP8: Orrer Str. / Sinnersdorfer Str.
Stunde : MS Stunde : AS
Datei : KP8_BESTAND_MS.kob Datei : KP8_BESTAND_AS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [[Pkw-E]|[Pkw-E] -Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 179 1800 A 2 264 1800 A
3 42 1600 A 3 82 1600 A
4 “ 57 6,5 32 456 564 7.1 1 1 A 4 “ 39 6,5 32 566 466 8,4 1 1 A
6 ™| 55 5.9 3,0 197 943 4,1 1 1 A 6 | 46 59 3,0 302 830 4,6 1 1 A
Misch-N 112 703 4+6 6,1 1 1 A Misch-N 85 611 4+6 6,8 1 1 A
8 202 1800 A 8 184 1800 A
7 ¥ 60 55 2,8 218 1003 38 1 1 A 7 ¥ 82 55 2,8 343 870 4,6 1 1 A
Misch-H 262 1800 7+8 2,4 1 1 A Misch-H 266 1800 7+8 2,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen : Strassennamen :
Hauptstrasse :  Orrer Str. (Ost) Hauptstrasse :  Orrer Str. (Ost)
Orrer Str. (West) Orrer Str. (West)
Nebenstrasse :  Friedric-Ebert-Str. (Ost) Nebenstrasse :  Friedric-Ebert-Str. (Ost)
HBS 2015 S5 HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.1 KNOBEL Version 7.1.1
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan

Seite 9 1
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Anlagenverzeichnis

Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5 Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5
Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim
Knotenpunkt : KP9: Orrer Str. / Sinnersdorfer Str. Knotenpunkt : KP9: Orrer Str. / Sinnersdorfer Str.
Stunde : MS Stunde : AS
Datei : KP9_BESTAND_MS.kob Datei : KP9_BESTAND_AS.kob
40 H T H 40 H H T H
Kreuzungen ‘ / i Kreuzungen ‘ /
30 30

t-w [s]
m
>y
t-w [s]
m
>y

20 -~ 20 -~
~ ~
D
— el Ll el
C /‘_,/_/ \\ Cc /‘_,/_/ \\
10 * Einmiindungen ——| 10 Einmiindungen ——|
A-g* A-B °*
0 0
0 200 400 600 800 1000 1200 0 200 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h] g-ges [Kfz/h]

q-ges = 220 [Kfz/h] q-ges = 278 [Kfz/h]
w-m =8,5[s] w-m =8,2[s]
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links":  nach HBS 2015 (Stephan, 2003) Berechnung 'Rechts vor Links': nach HBS 2015 (Stephan, 2003)
Strassennamen : Strassennamen :

Auweilerstr, (West) Auweilerstr, (West)

Sinnersdorfer Str. (Siid) Sinnersdorfer Str. (Nord) Sinnersdorfer Str. (Sid) Sinnersdorfer Str. (Nord)

Masurenstr. (Ost) Masurenstr. (Ost)

KNOBEL Version 7.1.1 KNOBEL Version 7.1.1

Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlagenverzeichnis

o N T N
Anlage B: Ergebnisse Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
‘ HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘ Projekt . 24026 Sinnesdorfer Str. In Pulhelm
Projekt . 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim X o Knotenpunkt : KP1: Escher Str. / Auf dem Driesch
Knotenpunkt : KP1: Escher Str. / Auf dem Driesch Stunde tAS
Stunde . Ms Datei : KP1_PLANFALL_AS.kob
Datei : KP1_PLANFALL_MS.kob . .
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N95 | N-99 | QSV
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | Qsv Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h)| strom {s) | [Pkw-E]| [Pkw-E]
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] | [Pkw-E]| [Pkw-E] 1 4| 16 55 | 28 | 480 744 4,9 1 1 A
1 4 15 55 2,8 448 772 4,8 1 1 A 2 —| 340 1800 A
2 —>| 318 1800 A 3 L ] 90 1600 A
3 L 4 84 1600 A Misch-H 446 1800 1+2+3 2,7 1 2 A
Misch-H 417 1800 1+2+43 | 2,7 1 2 A 4 - 65 6,5 32 922 277 17,0 1 2 B
4 - 78 6,5 3,2 852 312 15,4 1 2 B 5 A 31 6,7 33 940 252 16,3 1 1
5 A 39 | 67 |33 | 871 285 146 | 1 1 B 6 ™| 34 | 59 | 30 | 380 755 5.0 1 1 A
6 > a3 59 | 30 | 352 780 5,0 1 1 A Misch-N 130 323 | 4+5+6 [ 186 | 2 4 B
Misch-N 160 362 | 4+5+6 | 179 | 3 4 B 9 [A—| 36 1600 A
9 |a 38 1600 A 8 |=—o7| 450 1800 A
8 . 415 1800 A 7 v 64 55 2,8 424 793 4,9 1 1 A
7 V 56 5,5 2,8 304 821 47 1 1 A Misch-H 550 1800 T7+8+9 29 2 3 A
L
Misch-H 509 1800 7+8+9 | 28 2 2 A 10 > 0 65 32 %7 216 0o 0 0 A
0 ol o 65 | 32 o33 Py 00 o o N 11 ¥ 0 67 | 33 966 243 0,0 0 0 A
12 - 0 59 3,0 462 682 0,0 o ] A
11 A 4 0 6,7 33 894 276 0,0 0 0 A
Misch-N 0 419 10+411+12 | 0,0 0 0 A
12 -« 0 59 3,0 429 710 0,0 0 0 A 1
Misch-N 0 446 10411412 | 0,0 0 0 A Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
’ Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B Alle Einstellungen nach  : HBS 2015
Lage des Knotenpunkte : Innerorts Strassennamen :
Alle Einstellungen nach  : HBS 2015 Hauptstrasse :  Auf dem Driesch (Siid)
Strassennamen : Auf dem Driesch (Nord)
. Nebensti : Escher Str. (Ost
Hauptstrasse :  Auf dem Driesch (Siid) ehenstrasse Ezihz:St: Ewseit}
Auf dem Driesch (Nord) :
Nebenstrasse :  Escher Str. (Ost)
Escher Str. (West)
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.1
HBS 2015 S5 Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
KNOBEL Version 7.1.1
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlagenverzeichnis

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage HBS 2015, Kapitel 55: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim
Knotenpunkt : KP2: Escher Str. / Sinnesdorfer Str. Knotenpunkt : KP2: Escher Str. / Sinnesdorfer Str.
Stunde : MS Stunde : AS
Datei : KP2_PLANFALL_MS.kob Datei : KP2_PLANFALL_AS.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV Strom | Strom | g-vorh | tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E] -Nr. [PWE/R] | [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 4| 25 55 2,8 71 1186 31 1 1 A 1 4 11 55 2,8 52 1212 3,0 1 1 A
2 — 53 1800 A 2 —| 60 1800 A
3 L 48 1600 A 3 v 54 1600 A
Misch-H 126 1800 1+2+3 22 1 1 A Misch-H 125 1800 1+2+3 22 1 1 A
4 - 70 6,5 38 177 686 58 1 1 A 4 - 83 6,5 38 157 719 57 1 1 A
5 A, 28 6,7 3,8 183 719 52 1 1 A 5 A 39 6,7 3,8 159 753 5,0 1 1 A
6 ™ 12 59 39 76 850 43 1 1 A 6 | 18 59 39 86 840 4,4 1 1 A
Misch-N 110 895 4+5+6 4,6 1 1 A Misch-N 140 949 4+5+6 4,4 1 1 A
9 A 12 1600 A 9 A 3 1600 A
8 - 59 1800 A 8 - 49 1800 A
7 ¥ 11 55 2,8 99 1149 32 1 1 A 7 ¥ 10 55 2,8 112 1132 32 1 1 A
Misch-H 82 1800 T7+8+9 2,1 1 1 A Misch-H 62 1800 T7+8+9 2,1 1 1 A
10 Ly 6 6,5 3,8 177 694 52 1 1 A 10 Ly 4 6,5 3,8 157 706 51 1 1 A
11 ¥ 34 6,7 3,8 200 702 54 1 1 A 11 A 4 34 6,7 3,8 184 728 53 1 1 A
12 |« 14 59 39 65 860 43 1 1 A 12 |« 8 59 39 51 873 4,2 1 1 A
Misch-N 54 900 10+411+12 | 4,3 1 1 A Misch-N 46 861 10+411+12 | 4,5 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen : Strassennamen :
Hauptstrasse :  Escher Str. (West) Hauptstrasse :  Escher Str. (West)
Escher Str. (Ost}) Escher Str. (Ost})
Nebenstrasse :  Sinnesdorfer Str. (Siid) Nebenstrasse :  Sinnesdorfer Str. (Siid)
Sinnesdorfer Str. (Nord) Sinnesdorfer Str. (Nord)
HBS 2015 S5 HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.1 KNOBEL Version 7.1.1
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlagenverzeichnis

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage HBS 2015, Kapitel 55: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim N Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim
Knotenpunkt : KP3: Escher Str. / Oppelner Str. Knotenpunkt : KP3: Escher Str. / Oppelner Str.
Stunde : MS Stunde : AS
Datei : KP3_PLANFALL_MS.kob Datei : KP3_PLANFALL_AS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV Strom | Strom | g-vorh g tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E] -Nr. [PWE/R] | [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 61 1800 A 2 49 1800 A
3 v 14 1600 A 3 v 31 1600 A
4 “ 19 6,5 32 129 943 39 1 1 A 4 ‘7 6 6,5 32 133 930 39 1 1 A
6 - 6 5.9 3,0 68 1105 33 1 1 A 6 - 2 59 3,0 63 1111 32 1 1 A
Misch-N 25 977 4+6 38 1 1 A Misch-N 8 970 4+6 37 1 1 A
8 60 1800 A 8 60 1800 A
7 ¥ 2 55 2,8 74 1182 31 1 1 A 7 ¥ 10 55 2,8 78 1176 31 1 1 A
Misch-H 62 1800 7+8 2,1 1 1 A Misch-H 70 1800 7+8 2,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt  : A Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt  : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen : Strassennamen :
Hauptstrasse : Escher Str. (West) Hauptstrasse : Escher Str. (West)
Escher Str. (Ost) Escher Str. (Ost)
Nebenstrasse :  Oppelner Str. (Siid) Nebenstrasse :  Oppelner Str. (Siid)
HBS 2015 S5 HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.1 KNOBEL Version 7.1.1
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlagenverzeichnis

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage HBS 2015, Kapitel 55: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim N Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim
Knotenpunkt : KP4: Escher Str. / Friedrich-Ebert-Str. Knotenpunkt : KP4: Escher Str. / Friedrich-Ebert-Str.
Stunde : MS Stunde : AS
Datei : KP4_PLANFALL_MS.kob Datei : KP4_PLANFALL_AS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV Strom | Strom | g-vorh g tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E] -Nr. [PWE/R] | [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 44 1800 A 2 38 1800 A
3 v 30 1600 A 3 v 17 1600 A
4 “ 20 6,5 32 119 936 39 1 1 A 4 ‘7 21 6,5 32 110 954 39 1 1 A
6 ™ 20 5.9 3,0 58 1118 33 1 1 A 6 ™l 10 59 3,0 46 1135 36 1 1 A
Misch-N 40 1019 4+6 37 1 1 A Misch-N 31 1006 4+6 38 1 1 A
8 36 1800 A 8 46 1800 A
7 ¥ 25 55 2,8 73 1183 31 1 1 A 7 ¥ 18 55 2,8 54 1209 3,0 1 1 A
Misch-H 61 1800 7+8 2,1 1 1 A Misch-H 64 1800 7+8 2,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt  : A Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt  : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen : Strassennamen :
Hauptstrasse : Escher Str. (West) Hauptstrasse : Escher Str. (West)
Escher Str. (Ost) Escher Str. (Ost)
Nebenstrasse :  Friedrich-Ebert-Str. (Siid) Nebenstrasse :  Friedrich-Ebert-Str. (Siid)
HBS 2015 S5 HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.1 KNOBEL Version 7.1.1
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlagenverzeichnis

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim
Knotenpunkt : KP5: Escher Str. / Nordring Knotenpunkt : KPS5: Escher Str. / Nordring
Stunde : MS Stunde : AS
Datei : KP5_PLANFALL_MS.kob Datei : KP5_PLANFALL_AS.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QsV Strom | Strom | g-vorh | tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] [Pkw-E] -Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] [Pkw-E]
1 A 20 55 2,8 132 1106 33 1 1 A 1 A 11 55 2,8 107 1138 3.2 1 1 A
2 —_— 67 1800 A 2 D — 74 1800 A
3 v 32 1600 A 3 v 29 1600 A
Misch-H 119 1800 1+2+3 | 22 1 1 A Misch-H 114 1800 1+2+3 | 22 1 1 A
4 - 30 65 | 38 238 641 59 1 1 A 4 - 17 65 | 38 202 687 54 1 1 A
5 A 17 67 | 38 254 650 57 1 1 A 5 A 9 67 | 38 220 691 53 1 1 A
6 ™| 23 59 | 39 82 844 44 1 1 A 6 | 11 59 | 39 88 839 48 1 1 A
Misch-N 70 699 4+5+6 | 57 1 1 A Misch-N 37 727 4+5+6 | 54 1 1 A
9 A 33 1600 A 9 A 36 1600 A
8 < | 100 1800 A 8 e 72 1800 A
7 \] 20 55 | 28 98 1150 32 1 1 A 7 \] 14 55 | 28 102 1145 32 1 1 A
Misch-H 153 1800 7+8+9 | 2,2 1 1 A Misch-H 122 1800 7+8+9 | 2.2 1 1 A
10 Ly 23 6,5 3,8 238 638 59 1 1 A 10 Ly 19 6,5 38 202 697 53 1 1 A
11 A 4 14 6,7 3,8 254 650 57 1 1 A 11 A 4 11 6,7 3,8 216 694 58 1 1 A
12 <! 22 59 39 116 813 4,8 1 1 A 12 <! 20 59 39 89 837 4,6 1 1 A
Misch-N 59 697 | 10411412 | 57 1 1 A Misch-N 50 746 | 10411412 | 54 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen : Strassennamen :
Hauptstrasse :  Nordring (Stid) Hauptstrasse :  Nordring (Std)
Nordring (Nord) Nordring (Nord)
Nebenstrasse :  Escher Str. (Ost) Nebenstrasse :  Escher Str. (Ost)
Escher Str (West) Escher Str (West)
HBS 2015 S5 HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.1 KNOBEL Version 7.1.1
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlagenverzeichnis

Signalzeitenplan Planfal_MS

Planfall_MS
TU=70
Signal-
gruppe An g Ab | TF { L 1|0 L 210 1 3|O 1 4|0 ! 5|0 1 6\ ! Bel WZ
140) 3|2t [ 54| 32 L 1 30 |13
20y M| 21| 54| 32 L L 266 | 12
330) X e | v | 1o | L) o 2 (2
4(10) Mlea| 1| 1e |FZ: H‘ 192 26
Framo) N[ st [ 2] 2 |H BH‘ 49
Fa(130) %[ 61 [ 12 | 21 |- - 49
F3(140) ,~| 18 | 43 | 25 - - sl
RF4(120) ,~| 18 | 43 | 25 £ = 45
R B LA B B B B A A S 3015
Signalplan-Art Normal onder prog nein || Z matrix | ZZM
1D-Nr. 3 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur D nein Rahmenplan - VB Freigabeence VMFE
Versatz o Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015; Planfall_MS || OV- - Einschaltplar -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz | - Ausschaltplan -
Frojekt
Knotenpunikt | KPE Nordring/Ostring
Aufragsnr. [ variante Bestand Datum | 06.05.2025
Bearbeiter | Abzeichnung Blatt_|

© 2025 MobilWerk GmbH
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Signalzeitenplan Planfall_AS

Planfall_AS
TU=70
Signal-
gruppe An g by TF { 1 1|0 L 210 1 3|0 1 4|0 ! 5|0 L L 1 B Wz
140 X 21 [ 54| 32 L 1 219 | 13
2(20) 3| 21|54 232 L L 456 | 14
3(30) | ea | 11| 16 _123 E 54 21
4(10) Xlea| 11| 1e |F|Z: H‘ 115 24
Frano) N[ st [ 2] 2 |H GH‘ 49
Fa(i3o) %[ 61 [ 12 | 21 |- - 4
F3(140) L~ 18| 43| 25 P 3 45
RF4(120) ,~| 18 | 43 | 25 £ ) 45
R B MLARAAS naaas e i B M ASAS S 3015

Signalplan-Art Normal onderprogs nein || Z matrix | ZZM
ID-Nr. 4 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang | VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeence VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Win-Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Planfall_AS || GV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz | - Ausschaltplan -

Frojek

Knotenpunikt | KPE Nerdring/Osiring

Aufragsnr. [ variante Bestand Datum | 06.05.2025

Bearbeter | Abzeichnung Blatt_|
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Anlagenverzeichnis

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage HBS 2015, Kapitel 55: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim N Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim
Knotenpunkt : KP7: Orrer Str. / Friedrich-Ebert-Str. Knotenpunkt : KP7: Orrer Str. / Friedrich-Ebert-Str.
Stunde : MS Stunde : AS
Datei : KP7_PLANFALL_MS.kob Datei : KP7_PLANFALL_AS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV Strom | Strom | g-vorh g tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E] -Nr. [PWE/R] | [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 251 1800 A 2 221 1800 A
3 v 30 1600 A 3 v 37 1600 A
4 “ 52 6,5 32 470 579 6,8 1 1 A 4 ‘7 16 6,5 32 579 503 7.4 1 1 A
6 T 5.9 3,0 265 869 4,2 1 1 A 6 ™l 23 59 3,0 238 898 4,3 1 1 A
Misch-N 71 636 4+6 6,4 1 1 A Misch-N 39 679 4+6 58 1 1 A
8 185 1800 A 8 329 1800 A
7 ¥ 21 55 2,8 279 936 39 1 1 A 7 ¥ 14 55 2,8 256 961 38 1 1 A
Misch-H 206 1800 7+8 23 1 1 A Misch-H 343 1800 7+8 2,5 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt  : A Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt  : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen : Strassennamen :
Hauptstrasse :  Orrer Str. (Ost) Hauptstrasse :  Orrer Str. (Ost)
Orrer Str. (West) Orrer Str. (West)
Nebenstrasse :  Friedric-Ebert-Str. (Ost) Nebenstrasse :  Friedric-Ebert-Str. (Ost)
HBS 2015 S5 HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.1 KNOBEL Version 7.1.1
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlagenverzeichnis

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage HBS 2015, Kapitel 55: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim N Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim
Knotenpunkt : KP8: Orrer Str. / Sinnersdorfer Str. Knotenpunkt : KP8: Orrer Str. / Sinnersdorfer Str.
Stunde : MS Stunde : AS
Datei : KP8_PLANFALL_MS.kob Datei : KP8_PLANFALL_AS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV Strom | Strom | g-vorh g tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E] -Nr. [PWE/R] | [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 188 1800 A 2 277 1800 A
3 v 44 1600 A 3 v 88 1600 A
4 “ 62 6,5 32 479 544 7.5 1 1 A 4 ‘7 42 6,5 32 598 440 9,0 1 1 A
6 ™| 62 5.9 3,0 207 932 4,1 1 1 A 6 ™| 5o 59 3,0 318 814 4,7 1 1 A
Misch-N 124 687 4+6 6,4 1 2 A Misch-N 92 587 4+6 7.3 1 1 A
8 212 1800 A 8 193 1800 A
7 ¥ 63 55 2,8 229 991 39 1 1 A 7 ¥ 89 55 2,8 362 851 4,7 1 1 A
Misch-H 275 1800 7+8 2,4 1 1 A Misch-H 282 1800 7+8 2,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt  : A Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt  : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen : Strassennamen :
Hauptstrasse :  Orrer Str. (Ost) Hauptstrasse :  Orrer Str. (Ost)
Orrer Str. (West) Orrer Str. (West)
Nebenstrasse :  Friedric-Ebert-Str. (Ost) Nebenstrasse :  Friedric-Ebert-Str. (Ost)
HBS 2015 S5 HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.1 KNOBEL Version 7.1.1
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlagenverzeichnis

Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

q-ges = 237 [Kfz/h]
w-m =8,4[s]

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Berechnung 'Rechts vor Links':  nach HBS 2015 (Stephan, 2003)
Strassennamen :

Auweilerstr, (West)

Sinnersdorfer Str. (Siid)

Masurenstr. (Ost)

Leinfelder Ingenieure GmbH

Projekt 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim
Knotenpunkt : KP9: Orrer Str. / Sinnersdorfer Str.
Stunde MS
Datei : KP9_PLANFALL_MS.kob
40 ; i
Kreuzungen 7/
30
/
o, E /
20 -~
= T
& ' (/
C A\
10 - = Einmundungen |
A-B —
0
0 200 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]

B
Sinnersdorfer Str. (Nord)

KNOBEL Version 7.1.1
42781 Haan
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Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 24026 Sinnesdorfer Str. in Pulheim
Knotenpunkt : KP9: Orrer Str. / Sinnersdorfer Str.
Stunde : AS

Datei : KP9_PLANFALL_AS.kob

40 : )
Kreuzungen 7/

30

> 20 -~

=z T

po) D , (/
C A\

10 = Einmundungen |
A-B =
o]
0 200 400 600 800 1000 1200

g-ges [Kfz/h]

q-ges = 297 [Kfz/h]
w-m = 8,2 [s]

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Berechnung 'Rechts vor Links":  nach HBS 2015 (Stephan, 2003)
Strassennamen :

B
Sinnersdorfer Str. (Nord)

Sinnersdorfer Str. (Siid)

Masurenstr. (Ost)

KNOBEL Version 7.1.1

Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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