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Verfahrensstand & Abstimmung

e 22.10.2024 - 1. Anliegerversammlung:
Vorstellung der Varianten Zone 30, Mischverkehrsflache und
Minimalvariante.

* 09.12.2024 - 2. Anliegerversammlung:
Beantwortung des Fragenkatalogs; Einigung darauf, die Minimalvariante
mit der StraRenverkehrsbehorde abzustimmen.

e 20.11.2025 - Sitzung des Ausschusses fiir Gemeindeentwicklung und
Nachhaltigkeit der Gemeinde Hiirtgenwald am Donnerstag
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Charakteristik der Ausbauvariante

Mischverkehrsflache

* gemeinsame Nutzung durch Fullganger, Radfahrer und Fahrzeuge

* Schrittgeschwindigkeit

* Fahrzeuge haben keine Vorrangstellung

e Fulganger durfen die gesamte Flache nutzen

e Parken nur in gekennzeichneten oder eindeutig geeigneten Bereichen

Zunri Bosselbach |
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Ergebnisse der Bodenuntersuchungen

Boden- und Schadstoffuntersuchung
IBL Laermann GmbH — Stellungnahme G 397/24
Feldarbeiten: 21.11.2024 Bericht: 24.01.2025

* Nachweis teerhaltiger Schichten im Asphalt und in ungebundenen Tragschichten

* PAK- und KW-Gehalte in mehreren Schichten iiber den zuldssigen Verwertungsgrenzen (EBV)

* Ungebundene Schotterlagen ebenfalls belastet, keine Verwertungsmaoglichkeit

e Untergrund aus feinsandigen, feuchteempfindlichen Schluffen—> Gefahr von Tragfahigkeitsverlust bei Nasse

Erganzende abfalltechnische Untersuchung
IBL Laermann — G 397.1/24
Feldarbeiten: 15.07.2025 Bericht: 01.10.2025

* Analytik eines Schotter-/Sandgemisches (Aufbruchmaterial)
* Einstufung im Bereich DK | / DK Il (abhangig von Behdrdenentscheidung)
* Wiederverwendung ausgeschlossen

Mittwoch, 25. Februar 2026
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Gutachterliche Empfehlung (IBL Laermann GmbH)

Aufgrund der festgestellten teerhaltigen Schichten im Asphalt und in den ungebundenen Tragschichten

» sowie der belasteten Schotter-/Sandgemische (PAK- und KW-Gehalte oberhalb der zuldssigen
Verwertungsgrenzen)

e und der feuchteempfindlichen Schluffb6éden im Untergrund

empfiehlt der Gutachter:

* den vollstandigen Ausbau des vorhandenen Strallenoberbaus
inkl. der belasteten Tragschichten

* sowie die Herstellung eines neuen, frostsicheren Oberbaus
gemal den Anforderungen der Belastungsklasse

Mittwoch, 25. Februar 2026
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Technische und wirtschaftliche Auswirkungen

Technische Auswirkungen

Vollausbau des StraRenoberbaus erforderlich

belastete Asphalt- und Tragschichten mussen vollstandig ausgebaut und entsorgt werden
Bodenverbesserung bzw. Bodenaustausch wahrscheinlich

feuchteempfindliche Schluffboden erfordern zusatzliche Mallnahmen

Neuer frostsicherer Oberbau erforderlich (mind. ~60 cm bei BK 1,0)

Bauablauf wird durch Entsorgung, Materiallogistik und Bodenaustausch bestimmt

Wirtschaftliche Auswirkungen

Entsorgungskosten sind maRgebender Kostenfaktor

teerhaltige Materialien und belastete Tragschichten verursachen hohe Entsorgungskosten nach DepV
Keine Verwertungsmoglichkeiten

samtliches Material muss abgefahren und deponiert werden

Mehraufwand durch Bodenaustausch

zusatzliche Kosten fir Lieferung, Einbau und Verdichtung neuer Tragschichten

Gesamtkosten werden primar von den Schadstofffunden und der Untergrundqualitat beeinflusst,
nicht von der gewahlten Ausbauform
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Weiterentwicklung der Ausbauvarianten

Ziel der Uberarbeitung

Wirtschaftliche
Bewertung

Technische
Ausgangsbasis

* Der vorgesehene * Die dafur * Entwicklung einer
Vollausbau stellt die erforderlichen Loésung, die
technisch hochste Eingriffe und technisch vertretbar
Ausbaustufe dar und Entsorgungskosten ist, die Lebensdauer
gewahrleistet eine stehen jedoch in sichert und
maximale keinem gleichzeitig die
Dauerhaftigkeit des angemessenen Kosten deutlich
StrafRenaufbaus. Verhaltnis. reduziert.

Mittwoch, 25. Februar 2026 9
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Erhalt und Verstarkung des Bestands
* Vorhandener Asphalt bleibt als Traggrundlage erhalten
e Oberflache wird angefrast
* Einbau einer Asphaltbewehrung zur Rissminimierung
* Neuer Asphaltbinder- und Deckschichtaufbau

Veranderung des Strallenprofils
* Anhebung der Fahrbahn um ca. bis zu 14 cm
e Ausbildung eines Dachprofils
e Hochster Punkt in der StraBenmitte
e Gefalle nach rechts und links zur Entwasserung

Mittwoch, 25. Februar 2026

Was bedeutet Hocheinbau konkret?
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Seitenbereich
Bk1,0 Zeils 7

10 cm Pflaster

4 cm Bettungsmaterial
15 em Drainbeton

36 cm_Frostschutzschicht
65 cm Gesamtdicke

Ausgleich Asphalttragschicht /

ca, 4 cm vorh, Decke frisen / Aushub unter der vorh. /

Mischverkehrsflache
BKO0.3 - Bk1,0 Zeile 1

4cm Asphaltdecke
10 - 14 em Asphalttragschicht
Ausgleich Asphalttragschicht
vorhandener Unterbau
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Einheitliche Ausbaubreite: 5,50 m
Durchgehende Breite tGiber den gesamten Strallenzug

Restflachen aullerhalb der befestigten Fahrbahn

Zum Bosselbach
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Variante 1 — Vollflachiger Asphalt

5,50
o 75 2,00 ¢ 2,00 75
Ausfiihrung ca. 4,23
. vorh. Asphaltdecke
* 5,50 m durchgehende Asphaltflache
* Hocheinbau mit Asphaltbewehrung Hsentacre
* Dach prOfll g Zum Bosselbach %;ﬁ%“’%&‘c"m"ﬁ @
. - (‘5 ST: 83.20 Betonstein 16 /24 (14cm 8
Technischer Vorteil 418176 \ &
 Ruhige, einheitliche Oberflache . 7. = i;i{ — L1798 A
. . — *«’ AvE Y DATAAYA NN 7 AW > . it v\ \ /X&\‘/%’ 7
* Technisch robuste Bauweise SN AT 77
* Herstellung in einem Arbeitsgang e ]
. .. . . . . . Ausgleich Asphalttragschicht / /'/
e Gleichmaliges Dachprofil Uber die gesamte Breite e o Duck fisen.

Besonderheit Randbereich Mischverkehrsflache

BKO,3 - Bk1,0 Zeile 1 BKO,3 - Bk1,0 Zeile 1
4 cm Asphaltdecke

* Spétere Leitungsverlegungen erfordern Aufbruch der Asphaltfliche - - e e

bis OK Frasschicht Ausgleich Asphalttragschicht
ca. 40 cm_Frostschutzschicht vorhandener Unterbau
65 cm Gesamtaufbau
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Ausfiihrung
* 4,00 m Asphaltfahrbahn
* Jeweils 0,75 m Pflasterstreifen rechts und links
* Gesamtbreite ebenfalls 5,50 m
* Hocheinbau mit Asphaltbewehrung
e Dachprofil
Technischer Vorteil
* Leitungsverlegungen konnen in den Pflasterstreifen erfolgen
* Asphaltfahrbahn bleibt dabei unberihrt

Mittwoch, 25. Februar 2026

Variante 2 — Asphalt mit seitlichen Pflasterstreifen

Grenze
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ca. 423
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Mischflache
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4 cm Bettungsmaterial
15 cm Drainbeton
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Ausglsich Asphaitiragschicht / /
ca. 4 cm vorh, Decke frasen / Aushyb unter der vorh, /

Decke fur den Aufbau
der Seitenbereiche

Mischverkehrsfléche
BKO,3 - Bk1.0 Zeile 1

4cm Asphaltdecke
10 - 14 cm Asphalttragschicht
Ausgleich Asphalttragschicht
vorhandener Unterbau
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Gegeniiberstellung der Varianten

Variante 1 — Vollasphalt

Variante 2 — Asphalt + Pflaster

Oberflache

5,50 m durchgehend Asphalt

4,00 m Asphalt+2x 0,75 m
Pflaster

Hoéhenflihrung

GleichmalRiges Dachprofil tber
gesamte Breite

Dachprofil mit Randstreifen

Spatere Leitungsarbeiten

Asphalt muss geoffnet werden

Arbeiten im Pflasterbereich
moglich

Bauaufwand

Herstellung in einem Arbeitsgang

Zwei Bauweisen

Herstellungskosten

Geringer

Hoher

Donnerstag, 26. Februar 2026
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Vorlaufige Kostenermittlung

Position Variante 1: Hocheinbau Variante 2: Hocheinbau Vollausbau mit Entfernung
Vollasphalt Asphalt + Pflaster Untergrund
Baukosten 523.200 € 571.200 € 720.000 €
Feuerwerker 6.000 € 6.000 € 20.000 €
Ingenieur 53.000 € 57.000 € 72.000 €
Grunderwerb 6.000 € 6.000 € 6.000 €
Vermessung, pp. 15.000 € 15.000 € 40.000 €
Gesamtkosten 603.200 € 655.200 € 858.000 €
10 % Gemeindeantedil 60.320 € 65.520 € 85.800 €
Beitragfiahiger Aufwand 542.880 € 589.680 € 772.200 €
Beitragspflichtige Fldche ca. 18.450 m? ca. 18.450 m? ca. 18.450 m?
Voraussichtlicher Beitrag je m? ca.30 € ca.32 € ca.42 €

Donnerstag, 26. Februar 2026 16
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Besten Dank fur Ihre Aufmerksamkeit

Ingenieurbiro Karl Berger Am Steinberg 25, 52353 Diren - Hoven
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