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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

1 Aufgabenstellung 

Die Lambert SCHLUN GmbH & Co. KG beabsichtigt Flächen im 
Stadtteil Hürtgenwald-Straß für eine Wohnbebauung zu entwickeln 
und die entsprechende Bauleitplanung durchzuführen (Bild 1). 

 
Bild 1: Plangebiet und zu untersuchende Knotenpunkte (Quelle: Land NRW 

2025, Datenlizenz Deutschland-Version 2.0, www.govdata.de/dl-de/by-2-
0) 

Auf dem rund 2,8 ha großen Plangebiet soll ausschließlich Wohn-
nutzung in Form von Ein- und Mehrfamilienhäusern entstehen. Die 
Erschließung ist über die Heidestraße bzw. alternativ zusätzlich 
über eine Anbindung an den Knotenpunkt Sonnenweg/Dollweg vor-
gesehen. 

Im Rahmen der weiteren Planungen sind in einem Verkehrsgutach-
ten die Auswirkungen der durch die zusätzlich erzeugten Kfz-Ver-
kehre auf die Erschließung und die umliegenden Knotenpunkte zu 
ermitteln und zu bewerten.  

Hierzu werden auf Grundlage einer Verkehrserhebung und einer 
Berechnung der Verkehrserzeugung u. a. die Nachweise der Ver-
kehrsqualität nach dem Handbuch für die Bemessung von Straßen-
verkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS 2015) an den relevanten 
Knotenpunkten durchgeführt.  

  

http://www.govdata.de/dl-de/by-2-0
http://www.govdata.de/dl-de/by-2-0
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2 Verkehrliche Bestandsanalyse 

2.1 Verkehrsbelastung 

Zur Ermittlung der Verkehrsbelastung im Analysefall wurde am Don-
nerstag, den 10. Juli 2025 eine Verkehrserhebung in Form von Kno-
tenstromzählungen durchgeführt. 

Mit videobasierten Verkehrserfassungssystemen wurden an dem 
Erhebungstag an den vier Knotenpunkten Maubacher Straße 
(K 31)/Engpütz/Im Tivoli, Maubacher Straße (K 31)/St.-Donatus-
Straße/Christian-Werner-Straße, Dollweg/Sonnenweg und Doll-
weg/St.-Donatus-Straße/Heidestraße jeweils die Knotenströme 
über 2 x 4 Sunden (Spitzenstundengruppen) aufgenommen. Das 
Verkehrsaufkommen wurde dabei differenziert nach Leicht- (Pkw, 
Lieferfahrzeuge, Krafträder) und Schwerverkehr (Lkw, Lastzüge, 
Busse) erfasst und ausgewertet.  

Für die durchzuführenden Nachweise der Verkehrsqualität wurden 
die jeweiligen vor- und nachmittäglichen Spitzenstunden an den 
Knotenpunkten ermittelt (Tabelle 1). Die vormittägliche Spitzen-
stunde liegt an den untersuchten Knotenpunkten zwischen 7:00 Uhr 
und 8:00 Uhr bzw. zwischen 7:15 Uhr und 8:15 Uhr. Die nachmit-
tägliche Spitzenstunde ist an den Knotenpunkten unterschiedlich, 
liegt aber für alle im Zeitraum zwischen 15:30 Uhr rund 17:45 Uhr. 

Tabelle 1: Spitzenstunden der Knotenpunkte  

Knotenpunkt 
Spitzenstunde  

morgens 
Spitzenstunde  
nachmittags 

Maubacher Straße//Engpütz/Im Tivoli 7:15 – 8:15 Uhr 15:30 – 16:30 Uhr 

Maubacher Straße/St.-Donatus-Straße/Christian-Werner-Straße 7:15 – 8:15 Uhr 15:45 – 16:45 Uhr 

Dollweg/Sonnenweg 7:00 – 8:00 Uhr 16:15 – 17:15 Uhr 

Dollweg/St.-Donatus-Straße/Heidestraße 7:15 – 8:15 Uhr 16:45 – 17:45 Uhr 

In Bild 2 bis Bild 5 sind die jeweiligen Knotenströme für die mor-
gendliche und nachmittägliche Spitzenstunde im Kfz-Verkehr und 
Schwerverkehr wiedergegeben. Die Belastungen über die erhobe-
nen 2 x 4 Stunden sind für beide Erhebungstage für den Kfz- und 
den Schwerverkehr im Anhang dargestellt. 
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Bild 2: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Maubacher Straße (K 31)/Engpütz/Im Tivoli in der morgendlichen 
(links) und nachmittäglichen (rechts) Spitzenstunde für die Analyse in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-
Fahrzeuge/h) 

  

Bild 3: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Maubacher Straße (K 31)/St.-Donatus-Straße/Christian-Werner-
Straße in der morgendlichen (links) und nachmittäglichen (rechts) Spitzenstunde für die Analyse in Kfz/h 
(Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge/h) 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

  

Bild 4: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Dollweg/Sonnenweg in der morgendlichen (links) und nachmit-
täglichen (rechts) Spitzenstunde für die Analyse in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge/h) 

  

Bild 5: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Dollweg/St.-Donatus-Straße/Heidestraße in der morgendlichen 
(links) und nachmittäglichen (rechts) Spitzenstunde für die Analyse in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-
Fahrzeuge/h) 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

2.2 Verkehrsqualität 

Die Bewertung der Verkehrsqualität für die betrachteten Knoten-
punkte erfolgt für die Analyse jeweils für die morgendliche und nach-
mittägliche Spitzenstunde gemäß dem Handbuch für die Bemes-
sung von Straßenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS 2015).  

Für Knotenpunkte mit und ohne Lichtsignalanlage dient als maßge-
bendes Qualitätskriterium für den Kfz-Verkehr die mittlere Wartezeit 
auf jedem Fahrstreifen anhand derer die Bestimmung der zugehö-
rigen Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs erfolgt. Die Definitionen 
der Grenzwerte der mittleren Wartezeit für die einzelnen Qualitäts-
stufen des Verkehrsablaufs von QSV A (= Wartezeiten sehr kurz) 
bis QSV F (= Überlastung) sind im Anhang angegeben.  

Anzumerken ist, dass zu untersuchende Knotenpunkte nach dem 
HBS 2015 als Einzelknotenpunkte betrachtet werden und somit der 
Einfluss benachbarter Knotenpunkte (z. B. Koordinierung, Pulkbil-
dung und Rückstauungen) bei der Bewertung der Verkehrsqualität 
nicht mitberücksichtigt wird.  

Die einzelnen formalen Nachweise für den Analysefall für die mor-
gendliche und nachmittägliche Spitzenstunde sind im Anhang dar-
gestellt. Die Ergebnisse der Nachweise zur Verkehrsqualität stellen 
sich zusammenfassend wie folgt dar: 

• Für den mit Verkehrszeichen vorfahrtgeregelten Knotenpunkt 
Maubacher Straße (K 31)/Engpütz/Im Tivoli ergibt sich mit der 
bestehenden Verkehrsbelastung in der Analyse für den Kfz-Ver-
kehr in der morgendlichen und nachmittäglichen Spitzenstunde 
die QSV A (sehr gute Verkehrsqualität). 

• Für den mit Verkehrszeichen vorfahrtgeregelten Knotenpunkt 
Maubacher Straße (K 31)/St.-Donatus-Straße/Christian-Werner-
Straße ergibt sich mit der bestehenden Verkehrsbelastung in der 
Analyse für den Kfz-Verkehr in der morgendlichen und nachmit-
täglichen Spitzenstunde die QSV A (sehr gute Verkehrsqualität). 

• Für den Knotenpunkt mit der Regelung „rechts vor links“ Doll-
weg/Sonnenweg ergibt sich mit der bestehenden Verkehrsbelas-
tung in der Analyse für den Kfz-Verkehr in der morgendlichen 
und nachmittäglichen Spitzenstunde die QSV A/B (sehr 
gute/gute Verkehrsqualität). 

• Für den Knotenpunkt mit der Regelung „rechts vor links“ Dollweg/ 
St.-Donatus-Straße/Heidestraße ergibt sich mit der bestehenden 
Verkehrsbelastung in der Analyse für den Kfz-Verkehr in der 
morgendlichen und nachmittäglichen Spitzenstunde die QSV 
A/B (sehr gute/gute Verkehrsqualität). 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

3 Prognose-Planfall 

3.1 Definition und Datengrundlage 

Der aktuelle Planungsstand für das zukünftige Wohngebiet „Auf 
dem Brüchelchen“ sieht auf einer Fläche von 2,8 ha eine Wohnbe-
bauung mit Einfamilienhäusern und Mehrfamilienhäusern vor. Ins-
gesamt umfasst die aktuelle Planung 72 Wohneinheiten (Bild 6). 

Die Erschließung des Plangebiets soll in zwei Varianten geprüft 
werden: In der Variante 1 soll das gesamte Plangebiet ausschließ-
lich über die Heidestraße angebunden werden. In der Variante 2 soll 
neben dem Anschluss an die Heidestraße der vorhandene Wirt-
schaftsweg am Knotenpunkt Dollweg/Sonnenweg als zusätzliche 
Erschließungsmöglichkeit einbezogen werden. 

 
Bild 6: Auszug Städtebaulicher Entwurf für den Bebauungsplan G 5 Wohngebiet „Auf dem Brüchelchen“ (Quelle: 

Ingenieurgesellschaft Quadriga mbH; Stand: April, 2025) 

Zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens im Planfall werden die 
durch das geplante Neubaugebiet erzeugten Kfz-Verkehre ermittelt 
und in zwei Varianten auf das Straßennetz umgelegt. 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

3.2 Verkehrserzeugung 

Der Abschätzung des Verkehrsaufkommens liegen abgeleitete 
Werte aus der einschlägigen Literatur1 und eigenen Untersuchun-
gen2 zu Grunde, die sich in verschiedenen Aufgabenstellungen be-
währt haben.  

Die wesentlichen Mobilitätskenngrößen der Wohnbevölkerung in 
Hürtgenwald-Straß (Tabelle 2) wurden aus den Ergebnissen der 
MIT 2017 für den Raumtyp Ländliche Region – Kleinstädtischer, 
dörflicher Raum übernommen.3  

Tabelle 2: Mobilitätskennwerte der Wohnbevölkerung  

Kennwert Maß 

MIV-Anteil  70 % 

Besetzungsgrad 1,27 Pers/Pkw 

Wege pro Person  3,5 

Wege mit Ziel und Quelle außerhalb des Gebiets 10 % 

Besucherwege (Anteil an allen Wegen) 5 % 

Bei einer spezifischen mittleren Bewohnerdichte von 2,2 Bewoh-
nern je Wohneinheit ergeben sich für die 72 Wohneinheiten 159 Be-
wohner. Mit den Mobilitätsangaben nach Tabelle 2 erzeugen die Be-
wohner 306 Kfz-Fahrten und die Besucher 15 Kfz-Fahrten je Nor-
malwerktag. Der Wirtschaftsverkehr wird beim Wohnen mit 0,1 
Fahrten je Bewohner angesetzt. Damit ergeben sich 16 Kfz-Fahrten 
im Wirtschaftsverkehr. 25 % der erzeugten Fahrten im Wirtschafts-
verkehr werden mit Lkw > 3,5 t durchgeführt.  

Die stündliche Verteilung des zusätzlich ermittelten Verkehrsauf-
kommens über den Tag erfolgt auf Basis der Überlagerung von nut-
zungsspezifischen Ganglinien der Bewohner, Besucher und dem 
Wirtschaftsverkehr (Bild 7). 

Die vormittägliche Spitzenstunden liegt mit 26 Kfz-Fahrten im Quell-
verkehr und zwei Kfz-Fahrten im Zielverkehr zwischen 7:00 Uhr und 
8:00 Uhr. Die nachmittägliche Spitzenstunde liegt mit 11 Kfz-Fahr-
ten im Quellverkehr und 17 Kfz-Fahrten im Zielverkehr zwischen 
16:00 Uhr und 17:00 Uhr. 

 
1 Hinweise zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe 
2006, Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Köln 2006. 
2 BSV Büro für Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH: Leitfa-
den zur verkehrlichen Standortbeurteilung und Verkehrsfolgeabschätzung für ver-
kehrsintensive Vorhaben, im Auftrag der Senatsverwaltung für Stadtentwicklung 
der Bundeshauptstadt Berlin, Aachen 2006. 
3 "Mobilität in Tabellen" aus dem Jahr 2017, herausgegeben vom Bundesministe-
rium für Verkehr und dem Deutschen Zentrum für Luft- und Raumfahrt e. V. 
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Bild 7: Tagesganglinie des Quell- und Zielverkehrs für die Nutzungen in der 

Prognose 

3.3 Verkehrsbelastung in der Planfallvariante 1 

Die Umlegung der zusätzlichen Ziel- und Quellverkehre auf das 
Straßennetz erfolgte auf Basis der Ergebnisse der Knotenstromzäh-
lungen sowie der Routenempfehlungen durch Abgleich mehrerer 
Routenplaner für wesentliche Ziele in der Umgebung (u. a. Düren, 
Gey, Simmerath, Kreuzau, Nideggen, Untermaubach). 

In der Planfallvariante 1 wird der gesamte Ziel- und Quellverkehr 
der neuen Wohnbebauung mit einem Anschluss über die Hei-
destraße zum Knotenpunkt Maubacher Straße (K 31)/St.-Donatus-
Straße/Christian-Werner-Straße geführt (Bild 8). 

  

Bild 8: Herkunft bzw. Orientierung des Ziel- und Quellverkehrs in der morgendlichen (links) und nachmittägli-
chen (rechts) Spitzenstunde für die Planfallvariante 1 
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In Bild 9 bis Bild 12 sind die sich aus Umlegung der zusätzlichen 
Verkehre ergebenen Knotenstrombelastungen für die Planfallvari-
ante 1 dargestellt. 

  

Bild 9: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Maubacher Straße (K 31)/Engpütz/Im Tivoli in der morgendlichen 
(links) und nachmittäglichen (rechts) Spitzenstunde für die Planfallvariante 1 in Kfz/h (Klammerwert: da-
von SV-Fahrzeuge/h) 

  

Bild 10: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Maubacher Straße (K 31)/St.-Donatus-Straße/Christian-Werner-
Straße in der morgendlichen (links) und nachmittäglichen (rechts) Spitzenstunde für die Planfallvariante 
1 in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge/h) 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

  

Bild 11: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Dollweg/Sonnenweg in der morgendlichen (links) und nachmit-
täglichen (rechts) Spitzenstunde für die Planfallvariante 1 in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge/h) 

  

Bild 12: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Dollweg/St.-Donatus-Straße/Heidestraße in der morgendlichen 
(links) und nachmittäglichen (rechts) Spitzenstunde für die Planfallvariante 1 in Kfz/h (Klammerwert: da-
von SV-Fahrzeuge/h) 

Die St.-Donatus-Straße, der Dollweg und der Sonnenweg sind der 
Charakteristik nach Wohnstraßen. Nach den Richtlinien für die An-
lage von Stadtstraßen, Ausgabe 2006 (RASt), sind für Wohnstraßen 
mit den entsprechenden Erschließungsfunktionen stündliche Ver-
kehrsstärken von unter 400 Kfz/h als verträglich anzusehen. Für die 
in der Verkehrsuntersuchung dargestellte Prognosevariante 1 ergibt 
sich auf der St.-Donatus-Straße nachmittags die maximale Quer-
schnittsbelastung von 125 Kfz/h (Bild 10). Im Dollweg und Sonnen-
weg liegen die Belastungen unter 50 Kfz/h. Die Verkehrsstärken in 
der Prognosevariante 1 liegen damit noch deutlich unter dem in den 
RASt angegebenen Grenzwert. 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

3.4 Verkehrsqualität in der Planfallvariante 1 

Die Bewertung der Verkehrsqualität für die betrachteten Knoten-
punkte erfolgt analog wie für die Analyse jeweils für die morgendli-
che und nachmittägliche Spitzenstunde gemäß dem Handbuch für 
die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS 
2015). Die einzelnen formalen Nachweise sind im Anhang darge-
stellt. 

Die Verkehrsqualität stellt sich an den betrachteten Knotenpunkten 
für die Prognosevariante 1 zusammenfassend wie folgt dar:  

• Für den mit Verkehrszeichen vorfahrtgeregelten Knotenpunkt 
Maubacher Straße (K 31)/Engpütz/Im Tivoli ergibt sich mit der 
Verkehrsbelastung in der Planfallvariante 1 für den Kfz-Verkehr 
in der morgendlichen und nachmittäglichen Spitzenstunde die 
QSV A (sehr gute Verkehrsqualität). 

• Für den mit Verkehrszeichen vorfahrtgeregelten Knotenpunkt 
Maubacher Straße (K 31)/St.-Donatus-Straße/Christian-Werner-
Straße ergibt sich mit der Verkehrsbelastung in der Planfallvari-
ante 1 für den Kfz-Verkehr in der morgendlichen und nachmittäg-
lichen Spitzenstunde die QSV A (sehr gute Verkehrsqualität). 

• Für den Knotenpunkt mit der Regelung „rechts vor links“ Doll-
weg/Sonnenweg ergibt sich mit der Verkehrsbelastung in der 
Planfallvariante 1 für den Kfz-Verkehr in der morgendlichen und 
nachmittäglichen Spitzenstunde die QSV A/B (sehr gute/gute 
Verkehrsqualität). 

• Für den Knotenpunkt mit der Regelung „rechts vor links“ Doll-
weg/St.-Donatus-Straße/Heidestraße ergibt sich mit der Ver-
kehrsbelastung in der Planfallvariante 1 für den Kfz-Verkehr in 
der morgendlichen und nachmittäglichen Spitzenstunde die QSV 
A/B (sehr gute/gute Verkehrsqualität). 

Damit ergeben sich im Prognoseplanfall 1 gegenüber der Analyse 
keine Änderungen in der Verkehrsqualität der Knotenpunkte. Alle 
Knotenpunkte können mit einer sehr guten/guten Verkehrsqualität 
abgewickelt werden. 

3.5 Verkehrsbelastung in der Planfallvariante 2 

In der Planfallvariante 2 wird der vorhandene Wirtschaftsweg am 
Knotenpunkt Dollweg/Sonnenweg mit zur Erschließung des Wohn-
gebiets berücksichtigt (Bild 13). Auf Grund der vorhandenen Breite 
von etwa 4,00 m auf der Länge der angrenzenden Grundstücke ist 
eine Begegnung von Pkw/Pkw hier nicht möglich. Um den Wirt-
schaftsweg mit in die Erschließung einzubeziehen, wird für diesen 
eine Einbahnstraßenregelung angenommen. In dieser Untersu-
chung wird für den Kfz-Verkehr lediglich Quellverkehr aus dem 
neuen Wohnbaugebiet angesetzt.  

Die Umlegung der zusätzlichen Ziel- und Quellverkehre auf das 
Straßennetz erfolgte wie bei der Prognosevariante 1 auf Basis der 
Ergebnisse der Knotenstromzählungen sowie der Routenempfeh-
lungen durch Abgleich mehrerer Routenplaner für wesentliche Ziele 
in der Umgebung (u. a. Düren, Gey, Simmerath, Kreuzau, Nideg-
gen, Untermaubach). 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 

Bild 13: Vorhandener Wirtschaftsweg am Knotenpunkt Dollweg/Sonnenweg 
zur Erschließung des neuen Wohngebiets in der Planfallvariante 2 

Der gesamte Kfz-Zielverkehr wird, wie bereits in der Prognosevari-
ante 1, über den Knotenpunkt Maubacher Straße (K 31)/St.-Do-
natus-Straße/Christian-Werner-Straße bis zum Erschließungspunkt 
Heidestraße geführt. Der Quellverkehr teilt sich auf die Erschlie-
ßungspunkte Heidestraße und Knotenpunkt Dollweg/Sonnenweg 
entsprechend der Struktur und Lage des Plangebiets auf. (Bild 8). 

  

Bild 14: Herkunft bzw. Orientierung des Ziel- und Quellverkehrs in der morgendlichen (links) und nachmittägli-
chen (rechts) Spitzenstunde für die Planfallvariante 2 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

In Bild 15 bis Bild 18 sind die sich aus Umlegung der zusätzlichen 
Verkehre ergebenen Knotenstrombelastungen für die Planfallvari-
ante 2 dargestellt. 

  

Bild 15: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Maubacher Straße (K 31)/Engpütz/Im Tivoli in der morgendlichen 
(links) und nachmittäglichen (rechts) Spitzenstunde für die Planfallvariante 2 in Kfz/h (Klammerwert: da-
von SV-Fahrzeuge/h) 

  

Bild 16: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Maubacher Straße (K 31)/St.-Donatus-Straße/Christian-Werner-
Straße in der morgendlichen (links) und nachmittäglichen (rechts) Spitzenstunde für die Planfallvariante 
2 in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge/h) 
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Bild 17: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Dollweg/Sonnenweg in der morgendlichen (links) und nachmit-
täglichen (rechts) Spitzenstunde für die Planfallvariante 2 in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge/h) 

  

Bild 18: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Dollweg/St.-Donatus-Straße/Heidestraße in der morgendlichen 
(links) und nachmittäglichen (rechts) Spitzenstunde für die Planfallvariante 2 in Kfz/h (Klammerwert: da-
von SV-Fahrzeuge/h) 

Die St.-Donatus-Straße, der Dollweg und der Sonnenweg sind der 
Charakteristik nach Wohnstraßen. Nach den Richtlinien für die An-
lage von Stadtstraßen, Ausgabe 2006 (RASt), sind für Wohnstraßen 
mit den entsprechenden Erschließungsfunktionen stündliche Ver-
kehrsstärken von unter 400 Kfz/h als verträglich anzusehen. Für die 
in der Verkehrsuntersuchung dargestellte Prognosevariante 2 ergibt 
sich auf der St.-Donatus-Straße nachmittags dei maximale Quer-
schnittsbelastung von 123 Kfz/h (Bild 16). Im Dollweg und Sonnen-
weg liegen die Belastungen unter 50 Kfz/h. Die Verkehrsstärken in 
der Prognosevariante 2 liegen damit noch deutlich unter dem in den 
RASt angegebenen Grenzwert. 

1 (0)

Kfz/h (davon SV)

0 (0)

1
5

 (
0

)

S
o

n
n

e
n

w
e

g

Dollweg
  
5

 (
0

)4 (0) 5
 (

0
)

0
 (

0
)

0
 (

0
)

8
 (

0
)

0
 (

0
)

6 (0) 4 (0)

5 (0) 1 (0)

0 (0)

Dollweg
3 (0)

W
ir

ts
c
h

a
ft

s
w

e
g Planfall morgens

1 (0)0
 (

0
)

8
 (

0
)

0
 (

0
)

Kfz/h (davon SV)

0 (0)

3 (0)

6 (0)

  
8

 (
0

)

1
2

 (
0

) 5
 (

0
)

0
 (

0
)

7
 (

0
)

S
o

n
n

e
n

w
e

g

Dollweg

  9 (0)

11 (0) 8 (0)

3
 (

0
)

0
 (

0
)

13 (0)

0 (0)

Dollweg
2 (0)

W
ir

ts
c
h

a
ft

s
w

e
g Planfall nachmittags

0
 (

0
)

3
 (

0
)

0
 (

0
)

6 (0)

Kfz/h (davon SV)

3 (0)

0 (0)

2
 (

0
)

2
4

 (
0

)

2
 (

0
)

0 (0)

5
6

 (
0

)

S
t.
 D

o
n

a
tu

s 
S

tr
a
ß

e Dollweg

2
8

 (
0

)

2 (0) 7 (0)

3 (0) 4 (0)

4 (0)

Dollweg
3 (0)

5
2

 (
0

)

2
8

 (
0

)

0 (0)  
0

 (
0

)

5
0

 (
0

)

  
2

 (
0

)

H
e

id
e

st
ra

ß
e Planfall morgens

Kfz/h (davon SV)

2 (0)

1 (0)

4
6

 (
0

)

6
0

 (
0

) 3
 (

0
)

5
4

 (
0

)

3
 (

0
)

0 (0)

3 (0)

3 (0) 7 (0)

8 (0)

S
t.
 D

o
n

a
tu

s 
S

tr
a
ß

e Dollweg

5 (0)

Dollweg
2 (0)

4
6

 (
0

)

5
9

 (
0

)

0 (0)  
0

 (
0

)

4
2

 (
0

)

  
4

 (
0

)

H
e

id
e

st
ra

ß
e Planfall nachmittags



 17 

 
Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
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3.6 Verkehrsqualität in der Planfallvariante 2 

Die Bewertung der Verkehrsqualität für die betrachteten Knoten-
punkte erfolgt analog wie für die Analyse und die Prognosevariante 
1 jeweils für die morgendliche und nachmittägliche Spitzenstunde 
gemäß dem Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsan-
lagen, Ausgabe 2015 (HBS 2015). Die einzelnen formalen Nach-
weise sind im Anhang dargestellt. 

Die Verkehrsqualität stellt sich an den betrachteten Knotenpunkten 
für die Prognosevariante 2 zusammenfassend wie folgt dar:  

• Für den mit Verkehrszeichen vorfahrtgeregelten Knotenpunkt 
Maubacher Straße (K 31)/Engpütz/Im Tivoli ergibt sich mit der 
Verkehrsbelastung in der Planfallvariante 2 für den Kfz-Verkehr 
in der morgendlichen und nachmittäglichen Spitzenstunde die 
QSV A (sehr gute Verkehrsqualität). 

• Für den mit Verkehrszeichen vorfahrtgeregelten Knotenpunkt 
Maubacher Straße (K 31)/St.-Donatus-Straße/Christian-Werner-
Straße ergibt sich mit der Verkehrsbelastung in der Planfallvari-
ante 2 für den Kfz-Verkehr in der morgendlichen und nachmittäg-
lichen Spitzenstunde die QSV A (sehr gute Verkehrsqualität). 

• Für den Knotenpunkt mit der Regelung „rechts vor links“ Doll-
weg/Sonnenweg ergibt sich mit der Verkehrsbelastung in der 
Planfallvariante 2 für den Kfz-Verkehr in der morgendlichen und 
nachmittäglichen Spitzenstunde die QSV A/B (sehr gute/gute 
Verkehrsqualität). 

• Für den Knotenpunkt mit der Regelung „rechts vor links“ Doll-
weg/St.-Donatus-Straße/Heidestraße ergibt sich mit der Ver-
kehrsbelastung in der Planfallvariante 2 für den Kfz-Verkehr in 
der morgendlichen und nachmittäglichen Spitzenstunde die QSV 
A/B (sehr gute/gute Verkehrsqualität). 

Damit ergeben sich in der Prognosevariante 2 gegenüber der Ana-
lyse und der Prognosevariante 1 keine Änderungen in der Verkehrs-
qualität der Knotenpunkte. Alle Knotenpunkte können mit einer sehr 
guten/guten Verkehrsqualität abgewickelt werden.  
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4 Zusammenfassung und Fazit 

Die Lambert SCHLUN GmbH & Co. KG beabsichtigt Flächen im 
Stadtteil Hürtgenwald-Straß für eine Wohnbebauung zu entwickeln. 
Auf einem rund 2,8 ha großen Plangebiet soll Wohnnutzung in Form 
von Ein- und Mehrfamilienhäusern entstehen. Die Erschließung ist 
über die Heidestraße/St.-Donatus-Straße bzw. alternativ zusätzlich 
über eine Anbindung an den Knotenpunkt Sonnenweg/Dollweg vor-
gesehen. 

Für die hierzu erforderliche Verkehrsuntersuchung umfasst der Un-
tersuchungsraum die vier Knotenpunkte Maubacher Straße (K 31)/ 
Engpütz/Im Tivoli, Maubacher Straße (K 31)/St.-Donatus-Straße/ 
Christian-Werner-Straße, Dollweg/Sonnenweg und Dollweg/St.-Do-
natus-Straße/Heidestraße.  

Als Grundlage zur Analyse der Bestandssituation wurden am Don-
nerstag, dem 10. Juli 2025 Verkehrserhebungen an den relevanten 
Knotenpunkten im Untersuchungsbereich durchgeführt. Die Erhe-
bungen wurden hinsichtlich der morgendlichen und nachmittägli-
chen Spitzenstunde ausgewertet.  

Für die relevanten Knotenpunkte im Untersuchungsbereich wurden 
die Nachweise der Verkehrsqualität nach dem Handbuch für die Be-
messung von Straßenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS) 
durchgeführt. Die Ergebnisse der Analyse zeigen, dass die Knoten-
punkte mit sehr guter/guter Verkehrsqualität abgewickelt werden.  

Die Berechnung der Verkehrserzeugung für die aktuelle Planung 
der neuen Wohnbebauung  ergab ein zusätzliches Verkehrsauf-
kommen von täglich 337 Kfz-Fahrten. Dieser zusätzliche Verkehr 
wurde anteilig zu den Spitzenstunden entsprechend den beiden Er-
schließungskonzepten auf das Straßennetz umgelegt.  

In der Planfallvariante 1 wird der gesamte Ziel- und Quellverkehr 
der neuen Wohnbebauung mit einem Anschluss über die Hei-
destraße zum Knotenpunkt Maubacher Straße (K 31)/St.-Donatus-
Straße/Christian-Werner-Straße geführt. 

In der Planfallvariante 2 wird der vorhandene Wirtschaftsweg am 
Knotenpunkt Dollweg/Sonnenweg mit zur Erschließung des Wohn-
gebiets berücksichtigt. Auf Grund der vorhandenen Breite von etwa 
4,00 m auf der Länge der angrenzenden Grundstücke ist eine Be-
gegnung von Pkw/Pkw hier nicht möglich. Um den Wirtschaftsweg 
mit in die Erschließung einzubeziehen wurde eine Einbahnstraßen-
regelung angenommen.  

Unter Berücksichtigung der zusätzlichen Belastungen ergeben sich 
bei beiden Prognosevarianten die gleichen Verkehrsqualitäten an 
den Knotenpunkten wie in der Analyse. Auch hier erreichen die Kno-
tenpunkte eine sehr gute/gute Verkehrsqualität. Aus verkehrlicher 
Sicht ist eine zweite Erschließung über den vorhanden Wirtschafts-
weg am Knotenpunkt Dollweg/Sonnenweg nicht erforderlich. 

Die St.-Donatus-Straße, der Dollweg und der Sonnenweg sind der 
Charakteristik nach Wohnstraßen und liegen mit ihren Verkehrsbe-
lastungen in beiden Prognosevarianten deutlich unter 400 Kfz/h. 
Verkehrsstärken auf Wohnstraßen von unter 400 Kfz/h sind nach 
den Richtlinien für die Anlage von Stadtstraßen, Ausgabe 2006 
(RASt) als verträglich anzusehen. 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

Anhang 

Tabelle 3: Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage 

QSV Beschreibung der Qualitätsstufen 

mittlere Wartezeit tW [s] 

Vorfahrts- 
beschilderung 

Regelung „rechts vor links 

Kreuzung Einmündung 

A 
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann unge-
hindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezei-
ten sind sehr kurz. 

≤ 10 

≤ 10 ≤ 10 

B 

Die Fahrmöglichkeiten der wartepflichtigen Kraft-
fahrzeugströme werden vom bevorrechtigten Ver-
kehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Warte-
zeiten sind gering. 

≤ 20 

C 

Die Fahrzeugführer in den Nebenströmen müs-
sen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtig-
ten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten 
sind spürbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der 
jedoch weder hinsichtlich seiner räumlichen Aus-
dehnung noch bezüglich der zeitlichen Dauer eine 
starke Beeinträchtigung darstellt. 

≤ 30 ≤ 15 

≤ 15 

D 

Die Mehrzahl der Fahrzeugführer muss Haltevor-
gänge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, 
hinnehmen. Für einzelne Fahrzeuge können die 
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn 
sich vorübergehend ein merklicher Stau in einem 
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wie-
der zurück. Der Verkehrszustand ist noch stabil. 

≤ 45 ≤ 20 

E 

Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandenen 
Belastungen nicht mehr abbauen. Die Wartezei-
ten nehmen sehr große und dabei stark streuende 
Werte an. Geringfügige Verschlechterungen der 
Einflussgrößen können zum Verkehrszusammen-
bruch führen. Die Kapazität wird erreicht. 

> 45 ≤ 15 ≤ 20 

F 

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrs-
strom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zufließen, 
ist über ein längeres Zeitintervall größer als die 
Kapazität für diesen Verkehrsstrom. Es bilden 
sich lange, ständig wachsende Schlangen mit be-
sonders hohen Wartezeiten. Diese Situation löst 
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Ver-
kehrsstärken im zufließenden Verkehr wieder auf. 
Der Knotenpunkt ist überlastet. 

– 1) > 25 > 20 2) 

1) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstärke q über der Kapazität C liegt (q > C). 

2) In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart „rechts vor links“ nicht mehr. 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

Nachweise Verkehrsqualität für die Analyse 

 
Bild 19: Eingabewerte für die morgendliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Maubacher Straße (K 31)/ 

Engpütz/Im Tivoli – Analyse 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 20: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Maubacher 

Straße (K 31)/Engpütz/Im Tivoli – Analyse 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 21: Eingabewerte für die nachmittägliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Maubacher Straße (K 31)/ 

Engpütz/Im Tivoli – Analyse 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 22: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Mauba-

cher Straße (K 31)/Engpütz/Im Tivoli – Analyse 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 23: Eingabewerte für die morgendliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Maubacher Straße (K 31)/ 

St.-Donatus-Straße/Christian-Werner-Straße – Analyse 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 24: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Maubacher 

Straße (K 31)/St.-Donatus-Straße/Christian-Werner-Straße– Analyse 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 25: Eingabewerte für die nachmittägliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Maubacher Straße (K 31)/ 

St.-Donatus-Straße/Christian-Werner-Straße – Analyse 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 26: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Mauba-

cher Straße (K 31)/St.-Donatus-Straße/Christian-Werner-Straße – Analyse 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 27: Eingabewerte und Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am Kno-

tenpunkt Dollweg/Sonnenweg – Analyse 

 
Bild 28: Eingabewerte und Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am Kno-

tenpunkt Dollweg/Sonnenweg – Analyse 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 29: Eingabewerte und Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am Kno-

tenpunkt Dollweg/St.-Donatus-Straße/Heidestraße– Analyse 

 
Bild 30: Eingabewerte und Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am Kno-

tenpunkt Dollweg/St.-Donatus-Straße/Heidestraße – Analyse 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

Nachweise Verkehrsqualität für die Prognosevariante 1 

 
Bild 31: Eingabewerte für die morgendliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Maubacher Straße (K 31)/ 

Engpütz/Im Tivoli – Prognosevariante 1 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 32: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Maubacher 

Straße (K 31)/Engpütz/Im Tivoli – Prognosevariante 1 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 33: Eingabewerte für die nachmittägliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Maubacher Straße (K 31)/ 

Engpütz/Im Tivoli – Prognosevariante 1 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 34: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Mauba-

cher Straße (K 31)/Engpütz/Im Tivoli – Prognosevariante 1 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 35: Eingabewerte für die morgendliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Maubacher Straße (K 31)/ 

St.-Donatus-Straße/Christian-Werner-Straße – Prognosevariante 1 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 36: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Maubacher 

Straße (K 31)/St.-Donatus-Straße/Christian-Werner-Straße – Prognosevariante 1 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 37: Eingabewerte für die nachmittägliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Maubacher Straße (K 31)/ 

St.-Donatus-Straße /Christian-Werner-Straße – Prognosevariante 1 



 37 

 
Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 38: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Mauba-

cher Straße (K 31)/St.-Donatus-Straße/Christian-Werner-Straße – Prognosevariante 1 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 39: Eingabewerte und Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am Kno-

tenpunkt Dollweg/Sonnenweg – Prognosevariante 1 

 
Bild 40: Eingabewerte und Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am Kno-

tenpunkt Dollweg/Sonnenweg – Prognosevariante 1 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 41: Eingabewerte und Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am Kno-

tenpunkt Dollweg/St.-Donatus-Straße/Heidestraße– Prognosevariante 1 

 
Bild 42: Eingabewerte und Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am Kno-

tenpunkt Dollweg/St.-Donatus-Straße-Heidestraße – Prognosevariante 1 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

Nachweise Verkehrsqualität für die Prognosevariante 2 

 
Bild 43: Eingabewerte für die morgendliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Maubacher Straße (K 31)/ 

Engpütz/Im Tivoli – Prognosevariante 2 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 44: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Maubacher 

Straße (K 31)/Engpütz/Im Tivoli – Prognosevariante 2 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 45: Eingabewerte für die nachmittägliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Maubacher Straße (K 31)/ 

Engpütz/Im Tivoli – Prognosevariante 2 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 46: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Mauba-

cher Straße (K 31)/Engpütz/Im Tivoli – Prognosevariante 2 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 47: Eingabewerte für die morgendliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Maubacher Straße (K 31)/ 

St.-Donatus-Straße/Christian-Werner-Straße – Prognosevariante 2 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 48: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Maubacher 

Straße (K 31)/St.-Donatus-Straße/Christian-Werner-Straße – Prognosevariante 2 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 49: Eingabewerte für die nachmittägliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Maubacher Straße (K 31)/ 

St.-Donatus-Straße /Christian-Werner-Straße – Prognosevariante 2 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 50: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Mauba-

cher Straße (K 31)/St.-Donatus-Straße/Christian-Werner-Straße – Prognosevariante 2 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 51: Eingabewerte und Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am Kno-

tenpunkt Dollweg/Sonnenweg – Prognosevariante 2 

 
Bild 52: Eingabewerte und Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am Kno-

tenpunkt Dollweg/Sonnenweg – Prognosevariante 2 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

 
Bild 53: Eingabewerte und Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am Kno-

tenpunkt Dollweg/St.-Donatus-Straße/Heidestraße– Prognosevariante 2 

 
Bild 54: Eingabewerte und Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am Kno-

tenpunkt Dollweg/St.-Donatus-Straße-Heidestraße – Prognosevariante 2 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

Ergebnisse der Verkehrszählung über die Spitzenstundengruppen 

  

Bild 55: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Maubacher Straße (K 31)/Engpütz/Im Tivoli in der morgendlichen 
(links) und nachmittäglichen (rechts) Spitzenstundengruppe für die Analyse in Kfz/4h (Klammerwert: da-
von SV-Fahrzeuge/4h) 

  

Bild 56: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Maubacher Straße (K 31)/St.-Donatus-Straße/Christian-Werner-
Straße in der morgendlichen (links) und nachmittäglichen (rechts) Spitzenstundengruppe für die Analyse 
in Kfz/4h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge/4h) 
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Verkehrsuntersuchung zur  Errichtung des Wohngebiets „Auf dem 
Brüchelchen“ in Hürtgenwald-Straß  

  

Bild 57: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Dollweg/Sonnenweg in der morgendlichen (links) und nachmit-
täglichen (rechts) Spitzenstundengruppe für die Analyse in Kfz/4h (Klammerwert: davon SV-Fahr-
zeuge/4h) 

  

Bild 58: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Dollweg/St.-Donatus-Straße/Heidestraße in der morgendlichen 
(links) und nachmittäglichen (rechts) Spitzenstundengruppe für die Analyse in Kfz/4h (Klammerwert: da-
von SV-Fahrzeuge4/h) 
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