Sehr geehrte Herren,

vielen Dank fur Ihre Anfrage zu einer moglichen Fahrbahntrennung entlang der B 477, Abschnitt 24,
von Station 2+420 bis 2+720.

Der Landesbetrieb StraRenbau NRW hat nach intensiver Prifung des Sachverhaltes Bedenken gegen
eine Fahrbahntrennung auf diesem Streckenabschnitt, die wir lhnen auch gern wie folgt begriinden
mochten:

Strallen unterliegen dem Prinzip der selbsterklarenden Strafle. Das bedeutet, dass StraRen
entsprechend ihrer Funktion und Verkehrsbedeutung in sogenannte Entwurfsklassen eingeteilt und
jeweils so ausgebaut werden, dass die Entwurfsklassen fiir die Verkehrsteilnehmenden erkennbar
sind. Aus der jeweiligen Entwurfsklasse ergeben sich unterschiedliche planerische Randbedingungen,
wie Langs- und Querneigungen, angestrebte Geschwindigkeiten und Uberholméglichkeiten.

Bauliche Trennungen der Fahrtrichtungen kommen i.d.R. nur bei Autobahnen und
autobahnahnlichen StraBen zum Einsatz. Ein nachtraglicher Ausbau kénnte den
Verkehrsteilnehmenden suggerieren, dass schneller gefahren werden darf. Eine Abweichung diirfte
nur aufgrund einer aus der Unfallkommission beschlossenen MaRBnahme in Betracht gezogen
werden.

Hierbei sei darauf hingewiesen, dass es sich bei diesem Streckenabschnitt bisher nicht um eine
Unfallhdufung gehandelt hat. Eine entsprechende Diskussion und Bewertung im Rahmen der
Unfallkommission hat bis dato nicht stattfinden missen. Dies wird auch durch die polizeilich
erfassten Unfille der letzten 3,5 Jahre bestatigt. In diesem Zeitraum ereignete sich auf dem
Streckenabschnitt ein Unfall mit leichtverletzten Personen. Weitere Unfalle wurden nicht
verzeichnet.

Zudem ergeben sich bei einer nachtraglichen baulichen Anderung weitere Aspekte, die beriicksichtigt
werden missen:

e durch eine bauliche Trennung der Fahrtrichtungen wiirden sich bei kiinftigen
InstandhaltungsmalRnahmen hohere Anforderungen an die Verkehrssicherung ergeben. Fir
Arbeiten in einer Fahrtrichtung muisste diese voraussichtlich vollstandig gesperrt und der
Verkehr im Gegenverkehr mittels Lichtsignalanlage gefiihrt werden. Die Auswirkungen
wirden sich bis auf den Kreisverkehr erstrecken. Derzeit kann die vorhandene Sperrflache
mitgenutzt werden, wodurch lokal begrenzte und vergleichsweise einfach umsetzbare
Malnahmen der Verkehrssicherung maoglich sind.

e Bauliche Trennungen in Fahrbahnmitte fiihren zu einem erhéhten Aufwand bei der Reinigung
und dem Winterdienst. Die vorhandenen Einsatzfahrzeuge sind moglicherweise nicht in der
Lage, die zusatzlichen Bereiche ohne Weiteres zu erreichen. In diesem Fall waren zuséatzliche
personelle Ressourcen erforderlich.

e StraBen werden {iber die gesamte Fahrbahn entwassert. Eine bauliche Trennung in
Fahrbahnmitte hatte zur Folge, dass zusatzliche Einreichungen zur Entwadsserung im Bereich
der Fahrbahnmitte erforderlich werden. Sofern in unmittelbarer Nahe kein geeigneter
Anschluss an ein bestehendes Entwasserungssystem vorhanden ist, misste dieser zunachst
hergestellt werden.

Auf Basis dieser Randbedingungen ist die bauliche Trennung auRerorts geschlossener Ortschaften
von uns nicht umsetzbar.

Bei eventuellen Riickfragen stehe ich lhnen unter 022 51 / 7 96 - 100 gern zur Verfugung.



Mit freundlichen GriRen

Stephan Huth
Leitung der Niederlassung
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